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Лекция 1. Основные характеристики, способы изучения и оценка эффективности организации дорожного движения
Последние несколько лет в нашей стране вопросам безопасности движения на отечественных дорогах уделяется больше внимания, чем, например, в  90-е гг. Статистика о количестве дорожно-транспортных происшествий и тяжести их последствий становится более гласной и свидетельствует о том, что Россия по уровню развития автомобильного транспорта отстаёт от других развитых стран мира на десятки лет. Каждый год на российских автомобильных дорогах происходит около 200 – 250 тыс. дорожно-транспортных происшествий, в которых погибает до 30 тыс. человек (рис. 1.1). На протяжении последних четырёх лет материальный ущерб от дорожно-транспортных происшествий составил 2,2 – 2,6 % ВВП. 
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Рис. 1.1. Динамика изменения основных показателей

дорожно-транспортной аварийности в России
Эти цифры сопоставимы с темпами роста некоторых отраслей российской экономики [27]. Причинами являются: неадекватное состояние и развитие путей сообщения, транспортной инфраструктуры, методов управления движением современным тенденциям  автомобилизации; низкий уровень безопасности транспортных средств; неэффективная отечественная система контроля за безопасностью дорожного движения и др.

Распоряжением Правительства РФ от 17 октября 2005 г. №1700 р утверждена концепция Федеральной целевой программы повышения безопасности дорожного движения в 2006 – 2012 гг. [63]. Одной из ее основных задач является развитие дорожной сети, что будет выражаться в интенсивной работе по капитальному ремонту, реконструкции существующих дорог и строительстве новых участков. Большинство работ по капитальному ремонту и реконструкции дорог выполняют без прекращения движения (рис. 1.2, 1.3).
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Рис. 1.2. Фактические объёмы ремонтных работ

на автомобильных дорогах общего пользования в России
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Рис. 1.3. Фактические объёмы строительства и реконструкции

автомобильных дорог в России
Лекция 2. Транспортные происшествия в России и за рубежом
В таких условиях очень актуальными являются задачи обеспечения безопасности движения на участках автомобильных дорог при производстве дорожных работ, которые неизбежно приводят к ухудшению условий движения. Такие участки являются источниками потенциальной опасности как для участников движения, так и для исполнителей работ (табл. 1.1). Результаты исследований в России и за рубежом свидетельствуют, что на участках дорожных работ количество дорожно-транспортных происшествий (ДТП) повышается в 3 – 10 раз. Наибольшее их число наблюдается непосредственно на участках дорожных работ – до 65 – 74 % от общего их количества в зоне влияния участка дорожных работ [55, 57, 64]. Весомая часть ДТП происходит на выезде из участка дорожных работ, так как водители сознательно увеличивают скорость движения с целью компенсации потерянного времени. Во многих исследованиях упоминается, что превышение рекомендуемых скоростных режимов движения является одной из основных причин ДТП на участках производства дорожных работ [108, 83]. Наибольшее количество ДТП (60 – 65%) на участках дорожных работ регистрируют в светлое время суток. Однако и тёмное время суток характеризуется высоким уровнем относительной аварийности, что связано с увеличением опасности при недостаточном освещении [75]. 
Необходимо отметить, что, согласно результатам выполненных исследований, более чем в 60 % случаев освещение участков дорожных работ отсутствует. Из данных, представленных в табл. 1.2, возникновение 44 % происшествий в городе Ростове-на-Дону можно объяснить отсутствием или недостаточным количеством ограждающих устройств (в 35 % случаев) и направляющих устройств (в 73 % случаев). 

Таким образом, можно сделать вывод, что значительная доля ДТП возникает по причине отсутствия необходимых технических средств, а также нарушения условий их эксплуатации.

По данным различных источников, доля ДТП на участках дорожных работ от общего их количества в разных странах и даже городах составляет от 1 до 36 %. Такой большой разброс значений объясняется различными факторами и системой учёта ДТП. Основным из них является отношение ведомств, организаций, должностных лиц к вопросам обеспечения безопасности движения. Именно этот фактор в конечном счёте определяет качество работ по организации движения. Данные показатели также зависят от интенсивности дорожных работ, уровня автомобилизации в регионе, применяемых технических средств организации и регулирования движения, административного значения автомобильной дороги, технологических, организационных особенностей производственного процесса, системы учёта ДТП и др. Например, на внегородских автомобильных дорогах дорожные работы с элементами разрытий встречаются редко, но скорость движения выше, чем на городских. Подробнее особенности организации движения на участках дорожных работ в городах будут рассмотрены в следующем разделе данной главы (табл. 1.2).

Таблица 1.2

Качественный анализ аварийности на участках дорожных работ в России

	Причины дорожно-транспортных происшествий
	Количество, %

	Отсутствие ограждений
	25,2

	Отсутствие дорожных знаков
	30,9

	Отсутствие освещения
	9,5

	Ограниченная видимость
	5,9

	Несогласованность действий на рабочей площадке
	10,7

	Выход (выезд) на проезжую часть из 

границ участка дорожных работ
	4,7

	Присутствие посторонних лиц на участке дорожных работ
	2,4

	Ухудшение условий движения пешеходов
	3,6

	Иные причины
	7,1


Доля ДТП на участках дорожных работ в Японии составляет 36 %. Из них 38,9 % – со смертельным исходом (табл. 1.3).

Таблица 1.3

Качественный анализ аварийности на участках дорожных работ в Японии

	Причины дорожно-транспортных происшествий
	Количество, %

	Движение транспортных средств
	38,9

	Работа дорожных машин
	15,1

	Обслуживание кранов
	7,1

	Употребление алкоголя
	12,7

	Грунтовые обвалы
	7,9

	Погрузочно-разгрузочные работы
	6,3


Лекция 3. Технические средства организации и регулирования дорожного движения
При выполнении ремонтных работ дорожные организации применяют большое количество различных технических средств организации дорожного движения. Их разделяют на шесть групп [17]:

1. Дорожные знаки.

2. Элементы дорожной разметки.

3. Ограждающие устройства.

4. Направляющие устройства.

5. Светосигнальные установки и приборы.

6. Вспомогательные устройства.

Технические средства в группы распределяются по их функциональным признакам. Следует отметить, что существует ряд технических средств организации движения, которые одновременно выполняют, например, функции ограждающих и направляющих устройств, но помещены в одну из групп. Работа по разработке классификации технических средств не будет закончена, пока появляются новые виды, конструкции средств организации и регулирования движения. Представленную структуру можно ещё больше детализировать, учитывая ряд дополнительных признаков (рис. 2.1). 

Обзор иностранной периодической литературы в области организации движения свидетельствует о том, что совершенствование технических средств организации движения происходит практически непрерывно. Ежегодно регистрируют большое количество патентов и авторских свидетельств на новые конструкции. Проходят экспериментальную проверку электронные устройства. Первенство в этой области принадлежит Германии. Именно в этой стране больше всего выполняется научно-исследовательских работ в отношении активной и пассивной безопасности участков дорожных работ.
Назначение технических средств

Дорожные ограждения устанавливают с целью предотвращения доступа посторонних лиц на участок дорожных работ, падений транспортных средств и дорожных машин в разрытия, наездов на дорожные сооружения, технику, работающих на площадке и др. [17].

Барьеры  используют для ограждения участков производства дорожных работ не связанных с разрытием проезжей части и  тротуаров.

	Рис. 2.1. Классификация технических средств организации и регулирования дорожного движения,

применяемых на участках дорожных работ
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Малые щиты используют для ограждения участков дорожных работ, связанных с разрытием проезжей части (разрытием считается выработка глубиной более 0,5 м), тротуара, газона, а также для разделения движения автомобилей и пешеходов.

Большие щиты используют для ограждения участков строительства и ремонта зданий и сооружений, расположенных в непосредственной близости к пешеходному движению.

Инвентарные щиты используют для ограждения строительных площадок, котлованов, траншей. Они должны устанавливаться на проезжей части для разделения движения транспортных средств и пешеходов, когда при проведении работ на тротуаре или прилегающей к дороге территории пешеходное движение переводится на проезжую часть и по характеру работ создаётся опасность травмирования пешеходов.

Ограждения парапетного и барьерного типа являются энергопоглощающими и предназначены для предотвращения попадания транспортных средств в зону дорожных работ. Важным является вопрос об устойчивости и прочности подобных конструкций при наездах транспортных средств. В отношении ограждающих устройств типа New Jersy существуют исследования отечественных и зарубежных специалистов, результаты которых значительно отличаются (табл. 2.1) [17, 58, 74].

Таблица 2.1
Результаты исследований устойчивости и прочности

ограждений парапетного типа
	
	Зарубежные исследования
	Отечественные исследования

	Скорость движения, км/ч
	97
	50
	80
	100

	Максимальный угол наезда, град
	25
	23
	14
	11


Функциональное назначение направляющих устройств заключается в обозначении контура участка дорожных работ и «коридоров» для движения. Фактически эти устройства, установленные в определённом порядке, показывают участникам движения местоположение зон закрытых для движения.
Вехам отведена роль ориентиров, помогающих водителям корректировать траекторию движения (рис. 2.2). Лёгкие, малогабаритные деревянные стержневые вехи удобны для оборудования участка дорожных работ в светлое время суток, особенно когда из-за подвижного характера работ требуется их частая переноска. Деревянные стержневые вехи с массивным основанием рассчитаны на совместное использование с сигнальными шнурами.

Пластинчатые вехи, состоящие из щитка и массивного основания, применяют для обозначения границ участка дорожных работ и разделения движения по полосам на проезжей части (рис. 2.3).
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Рис. 2.2. Применение пластинчатых вех

Флажковые вехи используют в стеснённых условиях, когда нельзя допускать сужение проезжей части стержневыми или пластинчатыми вехами [17].

Сигнальные стойки устанавливают над открытыми люками колодцев инженерных коммуникаций.
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Рис. 2.3. Варианты применения пластинчатых вех
Сигнальными шнурами ограждают участки дорожных работ, размещённые на пути движения пешеходов и не связанные с разрытием тротуаров и газонов глубиной более 1,5 м и на расстоянии не ближе 2 м от тротуара.

Кнопки в основном используют для разделения встречных транспортных потоков и для обозначения участков отгона (рис. 2.4) [58, 60].
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Рис. 2.4. Размещение кнопок на проезжей части

Конусы первого типоразмера применяют на автомагистралях, третьего типоразмера – при нанесении разметки на дорогах и улицах, второго типоразмера – во всех остальных случаях. Конусы являются наиболее распространённым средством зрительного ориентирования водителей на участках дорожных работ.

Конусы должны использоваться для обозначения продольных границ участков дорожных работ без разрытия на проезжей части, разделительной полосе или обочинах, для разделения транспортных потоков противоположных направлений, когда при проведении работ весь поток одного направления полностью или частично переводится на проезжую часть, предназначенную для встречного движения.

При выполнении работ по нанесению разметки конусы применяются для защиты линий разметки от наезда транспортных средств.

К светосигнальным установкам и приборам относятся фонари, светофоры, информационные табло. Фонари используют для обеспечения видимости границ участка дорожных работ водителями и пешеходами в тёмное время суток, при снегопаде и густом тумане, когда другие технические средства практически незаметны. Некоторые типы фонарей с прерывистыми сигналами применяют совместно с дорожными знаками, чтобы привлечь к ним внимание.
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Фонари-светильники с красным излучением применяют на участках дорожных работ в городах (рис. 2.5).
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Рис. 2.5. Типы сигнальных фонарей
Фонари первого типа размещают на ограждающих устройствах с целью обеспечения лучшей видимости участка дорожных работ.

Фонари второго типа размещают на информационных щитах с целью привлечения внимания водителей в светлое время суток.

В остальных случаях применяют фонари третьего типа.

Светофорные установки предназначены для организации поочерёдного пропуска транспортных средств и пешеходов на участках дороги, где нарушен порядок движения ввиду производства дорожных работ. В большинстве случаев светофорные установки применяются при организации челночного движения на участках производства дорожных работ.
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Информационные табло предназначены для дополнения дорожных знаков путём воспроизведения предупреждающих надписей на большой световой панели (рис. 2.6).

Рис. 2.6. Виды современных направляющих информационных табло
Вспомогательные устройства предназначены для обеспечения удобства и безопасности участников движения при движении через участок дорожных работ. Проходы для пешеходов (пешеходные галереи) устраиваются в населённых пунктах при производстве работ по ремонту и строительству зданий      (рис. 2.7). Если зона дорожных работ расположена на тротуаре целиком или какой-то его части, то они будут иметь различные конструкции.
Пешеходные мостики необходимы во всех случаях, когда невозможно устроить проход в стороне от разрытия.
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Колейные настилы нужны для проезда автомобиля через разрытия.
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Рис. 2.7. Варианты проходов для пешеходов
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Для защиты дорожных рабочих от наезда автомобилей и снижения тяжести последствий от подобных наездов за рубежом применяют пористые ограждения (рис. 2.8), конструкции которых смонтированы на грузовых автомобилях. Эти ограждения способны плавно остановить легковой автомобиль массой до   2 т, движущийся со скорость 70 км/ч.
Рис. 2.8. Пористое ограждение до и после столкновения

Резиновые порожки применяют в качестве технического средства, обеспечивающего снижение скорости на подходах к участку дорожных работ. Их крепят поперёк проезжей части на разных расстояниях. Шум и вибрация вынуждают водителя внимательно относиться к дорожной обстановке и снижать скорость. Эти устройства должны быть хорошо видимыми на проезжей части. Для этого рекомендуется их оборудовать светосигнальными элементами [17, 60]. Данные устройства будут очень эффективны, так как, согласно многим исследованиям, проводимым в России и за рубежом, большая часть ДТП на участках дорожных работ происходит по причине превышения максимально допустимой скорости движения [83, 108].
Применение вспомогательных светосигнальных установок (рис. 2.9) способствует более эффективной идентификации водителем участка дорожных работ в темное время суток и в условиях ограниченной видимости.
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	Рис. 2.9. Вспомогательные светосигнальные установки


Конструкции и виды технических средств

Барьеры изготавливают деревянными, металлическими или пластиковыми. Окраску барьеров выполняют в виде чередующихся прямых либо наклонных полос красного (оранжевого) и белого цвета, направленных вниз под углом в 45° в направлении движения транспортных средств. Барьеры в большинстве случаев имеют приспособления для крепления дорожных знаков, сигнальных фонарей и др. Размеры барьеров бывают различными. Наиболее часто используемые имеют высоту 1 м и длину не более 1,5 м. По конструктивному исполнению барьеры подразделяются на панельно-решётчатые (рис. 2.10), решётчатые (рис. 2.11), раскладные, перильно-стоечные, штакетные. Перильно-стоечные барьеры состоят из перекладины, стоек и массивного основания. Вместо вертикальных стоек иногда применяют наклонные опоры сложной конфигурации.
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Рис. 2.10. Панельно-решётчатый барьер
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Рис. 2.11. Виды решётчатых барьеров
Водоналивные дорожные барьеры предназначены для разграничения, направления транспортных потоков и использования в качестве ограждения территорий при проведении ремонтно-строительных работ. Изготавливаются из высокопрочного полиэтилена ярко-желтого цвета, устойчивого к солнечной радиации, выцветанию и перепадам температур от –30 до +60 оС. Выпускаются двух базовых цветов: чистого белого и насыщенного красного. Для заполнения барьеров водой в верхней их части предусмотрено водоналивное отверстие с пробкой, а в нижней части – аналогичное отверстие для слива воды (табл. 2.2, рис. 2.12). 
Таблица 2.2

Типы водоналивных барьеров
	Наименование 

изделия
	Высота, мм
	Длина, мм
	Ширина 

основания, мм
	Ширина верхней части, мм

	Барьер дорожный
	700
	1000
	440
	120

	Барьер дорожный
	750
	1200
	500
	120

	Барьер дорожный
	800
	2000
	500
	130
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Рис. 2.12. Водоналивные дорожные барьеры

Буфер дорожный пластиковый предназначен для установки в местах разделения проезжих частей противоположных направлений, а также для визуального ориентирования в случае необходимости обозначения мест объезда препятствий, ремонтируемых участков дорог и др. (рис. 2.13). Изготавливаются из высокопрочного полиэтилена ярко-желтого цвета, устойчивого к солнечной радиации, выцветанию и перепадам температур от – 30 до + 60 оС. Конструкция буфера позволяет заполнять его водой или песком, стыковать с разделительными дорожными блоками, что способствует уменьшению риска столкновения автомобиля с впередистоящим препятствием в случае наезда на ограждение [61]. 
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Рис. 2.13. Буфер дорожный пластиковый

Малые щиты изготавливают высотой 1 м и длиной 1,5 м. Их окрашивают с лицевой стороны жёлтым, а окантовку и ромбовидный элемент жёсткости в центре – красным цветом. С обратной стороны их вместе с опорными стойками окрашивают в серый цвет. Для крепления сигнальных фонарей на щитах имеются сигнальные приспособления.

Большие щиты изготавливают высотой 2 м и шириной 2,5 м. Окрашивают серым цветом с внутренней стороны и зелёным – с внешней.

Инвентарные щиты применяют для ограждения строительных площадок, котлованов, разрытий на проезжей части. Они состоят из: панелей, подкосов, лежней, стоек.

Направляющие устройства изготавливают металлическими, пластиковыми или комбинированными. Они покрыты световозвращающими плёнками с чередующимися полосками различных цветов. При этом используют сочетания следующих цветов: красный с белым, оранжевый с белым, красный с жёлтым. В верхней части вех и конусов могут быть приспособления для закрепления на них флажков и сигнальных устройств (рис. 2.14).
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Рис. 2.14. Разновидности пластинчатых вех
Веха с подставкой изготовлена из полиэтилена высокой плотности оранжевого цвета. Представляет собой трубу диаметром 42 мм, высотой – 1200 мм. Устанавливается в резиновую подставку. Имеет две полосы из световозвращающей пленки (рис. 2.15).
Сигнальная стойка представляет собой деревянную или металлическую треногу, складывающуюся при транспортировке. Окраска стойки выполняется в виде чередующихся полос красного и белого цвета шириной 200 мм          (рис. 2.16, 2.17).
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Рис. 2.15. Веха с подставкой
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Рис. 2.16. Сигнальная стойка
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Рис. 2.17. Современные сигнальные стойки

Сигнальный шнур имеет диаметр 5 – 10 мм. На нём с интервалом в 2 – 3 м навешиваются пластмассовые или металлические флажки, окрашенные в красный или жёлтый цвета. Высота подвески сигнальных шнуров составляет 0,8 – 1,0 м (рис. 2.18).
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Рис. 2.18. Сигнальный шнур
Лента оградительная предназначена для ограждения мест проведения работ, происшествий, опасных зон. Типовые ленты выпускаются 2 видов: красно-белого, желто-черного. Лента оградительная обладает высокой прочностью на разрыв и растяжение. Изготавливается из композиции полиэтилена высокого давления. Намотка ролика 205 метров (рис. 2.19).

Кнопки со световозвращающими элементами жёлтого цвета выполняются из металла, закалённого стекла или износоустойчивого пластика. Высота кнопок составляет от 0,62 до 2,5 см. Их размещают на расстоянии 0,3 – 1,0 м друг от друга [17, 58, 60].

Конус ступенчатой формы состоит из широкого основания и конического пустотелого корпуса. Основание в плане имеет вид круга, квадрата или многоугольника, а в профиле – вид полусферы, усечённого конуса или пирамиды (рис. 2.20).
	Рис. 2.19. Типы оградительных лент[image: image58.jpg]y4




	Рис. 2.20. Пластиковый ступенчатый конус[image: image59.jpg]





Восстанавливающийся конус состоит из корпуса и утяжелённого основания. Сферическая форма стенок основания позволяет конусу покачиваться, а гранёное дно придаёт ему устойчивое вертикальное положение. Для изготовления конусов используют морозостойкую синтетическую резину, поливинилхлорид или полиэтилен. Толщина стенок конуса составляет 2 – 3 мм. По высоте конусы разделяют на три типоразмера: 1 – 750 мм, 2 – 500 мм, 3 – 350 мм [58, 60] (рис. 2.21).
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Рис. 2.21. Геометрические параметры направляющих устройств
Известны три типа модификации светофорных установок: переносные с воздушной кабельной проводкой; передвижные с аккумуляторным электропитанием; передвижные с автономной электроустановкой (рис. 2.22).
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Рис. 2.22. Переносные беспроводные светофорные установки

Первая модификация состоит из следующих частей: массивное основание, стойка, светофор, кабель.

Вторая модификация светофорной установки отличается от первой независимым электропитанием, большой подвижностью, совершенством конструкции и сложностью электронных систем. Эти установки состоят из следующих частей: тележка с аккумулятором, стойка, кабель, блок управления, светофор. Принципиальные отличия светофорных установок заключаются в особенностях электронных систем управления. Из них наиболее совершенными являются прецизионные и радиосветофоры. Светофоры с радиоуправлением легко собирать и устанавливать в любом месте потому, что они не связаны между собой кабелями и незначительно стесняют движение транспортных средств.

Третья модификация светофорных установок состоит из: шасси с выносными опорами, генератор, консоль, основной и дублирующий светофор.

Пешеходные мостики выполняют деревянными при ширине разрытия до 1 м. При большей ширине их делают металлическими. Мостики устанавливают с шириной свободного прохода 1 – 1,5 м, окрашивают жёлтым цветом, а на поручни наносят красные полосы.

При установке пешеходного прохода непосредственно на проезжей части в его конструкции предусматривают щитовое перильное ограждение высотой   1 м и настил из досок толщиной не менее 40 мм. При установке пешеходного прохода на тротуаре настил не устраивают, перильное ограждение применяют только в случаях, когда расстояние от прохода до проезжей части составляет менее 3 м. Ширина свободного прохода должна быть не менее 1,5 м. Пешеходные проходы полностью окрашиваются в серый или зелёный цвета, за исключением крайних стоек, на которые наносят чередующиеся красные и белые полосы шириной 250 мм. В навесе прохода со стороны движения транспортных средств, предусматриваются приспособления для крепления сигнальных красных фонарей [17, 58, 60] (рис. 2.23, 2.24).
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Рис. 2.23. Конструкция ограждения парапетного типа
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Рис. 2.24. Конструкции проходов для пешеходов

Лекция 4. Исследование условий и режимов движения транспортных потоков на участках автомобильных дорог
При закрытии одной из полос проезжей части нужно обеспечить своевременное и плавное слияние транспортных средств, движущихся в соседних рядах на подходах к участку дорожных работ.

Схема организации движения при объезде рабочей площадки с левой стороны является наиболее простой и безопасной для пропуска транспортных средств через участок дорожных работ (рис. 3.3). При этой схеме перевод автомобилей, движущихся по правой полосе, на свободный участок проезжей части осуществляется в условиях преимущественного права движения автомобилей, движущихся в соседней полосе.
При схеме организации движения с объездом рабочей площадки с правой стороны, право преимущественного проезда предоставляется автомобилям, которые проезжают участок дорожных работ без изменения полосы движения. В условиях многорядного движения манёвр смещения автомобилей вправо на свободную полосу движения более опасен, чем смещение влево, так как скорость движения на средней и левой полосах всегда выше по сравнению со скоростью движения на правой полосе. Поэтому манёвр перестроения должен начинаться несколько раньше.

Более сложной является схема организации при объезде рабочей площадки с обеих сторон. Здесь основной задачей является разделение транспортного потока по каким-либо характеристикам. При равной ширине свободных проездов по обе стороны рабочей площадки предпочтительней переводить легковые автомобили на левую, а грузовые на правую сторону объезда. Наиболее опасным является место разветвления потока автомобилей перед участком дорожных работ. Многие водители при движении по средней полосе часто медлят с выбором направления объезда рабочей площадки и резко выполняют манёвр изменения полосы в последний момент, создавая конфликтные ситуации для транспортных средств, движущихся в соседних полосах. Поэтому сортировка транспортных средств должна быть закончена до начала линии отгона.

Следует отметить, что для исключения выезда транспорта на полосы встречного направления допускается использование ширины разделительной полосы и обочины, которые должны быть соответствующим образом оборудованы и укреплены [58].

Известные методы расчёта пропускной способности участка дорожных работ можно считать неполными. Причиной этому является отсутствие учёта скорости свободного движения при проезде участка дорожных работ. Необходимо отметить отсутствие исследований, относящихся к случаям сужения проезжей части на одну полосу при двухполосной проезжей части, а также в случае отсутствия сужения при производстве дорожных работ на обочине или разделительной полосе. Для определения времени задержки при въезде на участок дорожных работ используются аргументы упрощённой динамической модели транспортного потока.

В разделе рассмотрены случаи расчёта пропускной способности участка дорожных работ с двухполосной проезжей частью при отсутствии и наличии сужения до 1-й полосы от разницы скоростей движения при въезде и при движении по участку дорожных работ.
	Рис. 3.3. Схемы организации дорожного движения на участке производства дорожных работ

 без использования встречного направления




[image: image63.png]‘eunL o.10Hdd9deg WARQIRIT

womHegodurrA1ad WiaHEHLIIE O -
wonHeaoduirK1od WHNLOY 3 -
‘oranagiraedifonred -
‘o1gHHoMEMTIdd -
HONEOHBLOKOAINOITE HOHNOHOLEE D -
‘womHeIHIIod1NaIE WIAHAOLKITAWANNE O -
SWOHHRLHIOALNOIC NITHIIRQEN O -
‘mmxHaradar -
‘o1HdeHONTIRLO -

sadooron))

“RLOEIl OIOLIFMC
s1adoadeg draHxodol JIHENIRHON O - WOHHORAIIEH WIgOIAdY
‘poHmIreInadon 3 - wragoxoarrgodi o nderod -
ormoow-ommmdon | | “e108I1 0IOLIN
RMBINBUI | | ovomorp | | WoMHORAItEH Wiasosoairgodit
‘orLeRIgmad - WiHHO0L20HI0 0 HdEHO -
‘ommIeINORd - $BIOAII 0IOLIMC
fQ1918n19Mad-OHTIrRHEL - WOMHORAITEM WI980M991rgOd
sadoadeq \ wuHodoroKa 5 nderod -
naTredio sRndon N \ IRt
asownzovm yrasodor dagig - \ ndeno amaITID
‘e o1oHddadeq - \
e osomaueden - | :
) e DI
\ mEEEy soumarog-| -\

“HONERIOION O BX08 -
(ennL 1080 eI

*01980HK 01D *I9LERHILOBIMI) HXOE -
(11108h HoxcE00dI X WoHHOITIAd 5 OKHOX
“WoLdRIfrEQ 9 9KHON “errHeduII-KHON
“KopMIMOTLAIaTINOAIIORH I LERHAUALD

‘BOUHITIOIRANMIRIND) OKHON HIHONHLORII -

£(dirumirm ‘eweudir) WOLORINrEQ 9 QWAL -

‘raruwedun -

‘erHoIr KeRAIALMTRdIO -

S19dAHIM QITHAIRHIND -

$IDIFOLO QHAIEHIND -
SHWBLHOWAIC

MWHITION¥EdL00LI8D 0 HIIOHM -

:varonodiod onmorsravdueyy

“ LI HI9HHOHITEWdO(pHH -

onIren -

=

orrgeL

[rradio
oHHOHTENdO(HI

QIIHIIBHINY)

oumonstraedireyy

19dogudu
25_%&“» Y ==..m=§ R “wmaIr araHRogOd N -
aumoierxediQ ‘sunegoduwdod
AEIIN0108)
OJOHI/OIFOX N1 el -

ssoxodon magongad -
SHMHLOOW JI9HITOXDITIANI -

$IIMIOPH JITHHAION - BUHDNEY
searapodiof OJOHXO0dOY
aMHIraLEIONOIdY BUHVEIOdUICATAd nraregens
U MMTIVEMHV.1dO e
VALOTAdD aramxodoy!

AAMDARUHXAL

Smoerondar -
{AIrRWE -
seuoneed seaxodoy’





Для удобства расчёта пропускной способности при сужении проезжей части в теории транспортных потоков применяют коэффициенты снижения: 
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где Р – пропускная способность проезжей части, оставшейся для движения, ед/ч; 
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 – пропускная способность полосы движения в обычных условиях эксплуатации, ед/ч;

E – коэффициент снижения пропускной способности полосы движения на участке дорожных работ для двухполосной проезжей части.

Зависимости коэффициента снижения пропускной способности участка дорожных работ от разницы скоростей движения для рассматриваемых случаев представлены на рис. 3.4.
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Рис. 3.4. Графики изменения коэффициентов снижения пропускной способности 
полосы при сужении двухполосной проезжей части на одну полосу

Результаты исследований пропускной способности участка дорожных работ свидетельствуют о том, что существенное снижение этого транспортно-эксплуатационного показателя происходит при сужении эффективной ширины проезжей части до одной полосы и при скорости проезда участка дорожных работ менее 40 км/ч. Этот результат подтверждается положением ВСН 37-84, согласно которому не рекомендуется в местах производства дорожных работ назначать скорость движения менее 40 км/ч с целью сохранения оптимальной пропускной способности.

Необходимо обратить внимание на то, что при расчёте пропускной способности не проводится чёткой границы между методами организации движения с использованием встречного направления и без использования встречного направления. Это объясняется тем, что ключевым параметром схем организации движения при применении этих методов выступает ширина проезжей части, оставшейся для движения. Она может не измениться в случае перевода транспорта на обустроенную для этого обочину, разделительную полосу. Изменится только скорость из-за необходимости маневрирования и ряда других причин.

При переводе транспорта на полосу встречного движения ширина проезжей части для одного направления может тоже не измениться, но только для одного направления. Поэтому методика расчёта пропускной способности участка дорожных работ при применении этих методов организации движения будет одна, но расчёт необходимо выполнять для каждого направления движения отдельно.
Для более детальной характеристики условий и режимов движения транспортных потоков приведены номограммы определения длины распространения фронта ударной волны (рис. 3.5 – 3.8), уравнения для расчета скорости ее распространения (табл. 3.1), уравнения для расчета скорости сообщения на подходах к участку дорожных работ (табл. 3.2 и 3.3).
Полная задержка автомобиля в течение часа при проезде участка дорожных работ определяется следующим образом:
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где 
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 – задержка на входе в участок дорожных работ, с (табл. 3.2);
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где 
[image: image22.wmf]n
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 – длина очереди из транспортных средств перед участком дорожных работ, м (табл. 3.2);
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 – скорость движения соответственно при въезде на участок дорожных работ и при движении по нему, км/ч.

Графики изменения скорости движения при въезде на участок дорожных работ представлены на рис. 3.9 – 3.12.
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Рис. 3.5. Номограмма определения длины распространения

фронта ударной волны при двухполосной проезжей части. Vf=50 км/ч
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Рис. 3.6. Номограмма определения длины распространения

фронта ударной волны при двухполосной проезжей части. Vf=90 км/ч
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Рис. 3.7. Номограмма определения длины распространения

фронта ударной волны при трехполосной проезжей части. Vf=60 км/ч
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Рис. 3.8. Номограмма определения длины распространения

фронта ударной волны при трехполосной проезжей части. Vf=90 км/ч

Таблица 3.1
Сводная таблица уравнений скорости распространения фронта 

ударной волны перед участком дорожных работ
	Максимальная скорость проезда участка дорожных работ, км/ч
	Двухполосная проезжая часть с сужением на одну полосу
	Трёхполосная проезжая часть с сужением на одну полосу

	Vf=40 км/ч

	40
	U = -9∙10-5∙q2 + 0,1027∙q
	U = -8∙10-5∙q2 + 0,1011∙q

	30
	U = -6∙10-5∙q2 + 0,0689∙q
	U = -4∙10-5∙q2 + 0,0521∙q

	20
	U = -4∙10-5∙q2 + 0,0461∙q
	U = -3∙10-5∙q2 + 0,0307∙q

	Vf=50 км/ч

	50
	U = -7∙10-5∙q2 + 0,0957∙q
	U = -7∙10-5∙q2 + 0,0901∙q

	40
	U = -4∙10-5∙q2 + 0,0563∙q
	U = -3∙10-5∙q2 + 0,0437∙q

	30
	U = -3∙10-5∙q2 + 0,0391∙q
	U = -2∙10-5∙q2 + 0,0245∙q

	20
	U = -4∙10-5∙q2 + 0,0423∙q
	U = -2∙10-5∙q2 + 0,0229∙q

	Vf=60 км/ч

	60
	U = -6∙10-5∙q2 + 0,094∙q
	U = -6∙10-5∙q2 + 0,0826∙q

	50
	U = -3∙10-5∙q2 + 0,0519∙q
	U = -2∙10-5∙q2 + 0,036∙q

	40
	U = -2∙10-5∙q2 + 0,0345∙q
	U = -4∙10-6∙q2 + 0,0146∙q

	30
	U = -2∙10-5∙q2 + 0,0311∙q
	U = -1∙10-5∙q2 + 0,0187∙q

	20
	U = -3∙10-5∙q2 + 0,0341∙q
	U = -2∙10-5∙q2 + 0,0212∙q

	Vf=70 км/ч

	70
	U = -5∙10-5∙q2 + 0,0843∙q
	U = -2∙10-5∙q2 + 0,0499∙q

	60
	U = -2∙10-5∙q2 + 0,05∙q
	U = -1∙10-5∙q2 + 0,0287∙q

	50
	U = -7∙10-6∙q2 + 0,027∙q
	U = -1∙10-5∙q2 + 0,0179∙q

	40
	U = -1∙10-5∙q2 + 0,0239∙q
	U = -1∙10-5∙q2 + 0,0138∙q

	Vf=80 км/ч

	80
	U = -5∙10-5∙q2 + 0,0924∙q
	U = 4∙10-6∙q2 + 0,0349∙q

	70
	U = -3∙10-5∙q2 + 0,058∙q
	U = 7∙10-6∙q2 + 0,0188∙q

	60
	U = -1∙10-5∙q2 + 0,0308∙q
	U = -4∙10-6∙q2 + 0,016∙q

	50
	U = -1∙10-5∙q2 + 0,028∙q
	U = -6∙10-6∙q2 + 0,0139∙q

	40
	U = -8∙10-6∙q2 + 0,0208∙q
	U = -1∙10-5∙q2 + 0,0142∙q

	Vf=90 км/ч

	90
	U = -7∙10-5∙q2 + 0,1168∙q
	U = 2∙10-5∙q2 + 0,0219∙q

	80
	U = -4∙10-5∙q2 + 0,0759∙q
	U = 2∙10-5∙q2 + 0,0152∙q

	70
	U = -4∙10-6∙q2 + 0,0375∙q
	U = 4∙10-6∙q2 + 0,0125∙q

	60
	U = -5∙10-6∙q2 + 0,0298∙q
	U = 2∙10-5∙q2 - 0,0027∙q

	50
	U = 5∙10-6∙q2 + 0,0116∙q
	U = 2∙10-6∙q2 + 0,0051∙q

	40
	U = -9∙10-6∙q2 + 0,0198∙q
	U = -9∙10-6∙q2 + 0,0106∙q


Таблица 3.2
Сводная таблица уравнений расчётных параметров 

при сужении двухполосной проезжей части на одну полосу

	ΔV, км/ч
	Vf=50 км/ч
	Vf=90 км/ч

	Среднее время задержки одного транспортного средства в течение часа, с
	Максимальная длина очереди в течение часа, авт
	Скорость сообщения, км/ч

	0
	Δtv = 0,0049∙e0,0069∙q
	Sn = 0,4643∙e0,0025∙q
	Vc = -0,0149∙q+93,88

	10
	Δtv = 0,0304∙e0,0051∙q
	Sn = 0,3687∙e0,0032∙q
	Vc = -0,0144∙q +92,69

	20
	Δtv = 0,2756∙e0,0034∙q
	Sn = 0,1949∙e0,0045∙q
	Vc = -0,0141∙q +91

	30
	Δtv = 0,3864∙e0,0041∙q
	Sn = 0,4516∙e0,0039∙q
	Vc = -0,0145∙q +86,45

	40
	Δtv = 1,1143∙e0,0039∙q
	Sn = 0,8034∙e0,0041∙q
	Vc = -0,0174∙q +82,08


q – интенсивность движения по полосе, ед/ч.

Таблица 3.3
Сводная таблица уравнений расчётных параметров 

при наличии сужения трёхполосной проезжей части 

	ΔV, км/ч
	Vf=60 км/ч
	Vf=90 км/ч

	Скорость сообщения, км/ч

	0
	Vc = -0,0038∙q +63,34
	Vc = -0,005∙q +92

	10
	Vc = -0,0043∙q +62,08
	Vc = -0,0069∙q +91,19

	20
	Vc = -0,005∙q +61,82
	Vc = -0,0067∙q +90,58

	30
	Vc = -0,0072∙q +59,44
	Vc = -0,0074∙q +86,23

	40
	Vc = -0,0152∙q +58,27
	Vc = -0,0075∙q +80,9


q – интенсивность движения по полосе, ед/ч
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Рис. 3.9. График изменения скорости движения при въезде на участок дорожных работ в случае сужения двухполосной проезжей части на одну полосу движения (Vf=50 км/ч)
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Рис. 3.10. График изменения скорости движения при въезде 
на участок дорожных работ в случае сужения двухполосной проезжей части

на одну полосу движения (Vf=90 км/ч)
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Рис. 3.11. График изменения скорости движения при въезде на участок 
дорожных работ в случае сужения трёхполосной проезжей части

на одну полосу движения (Vf=60 км/ч)
Лекция 5. Методы организации дорожного движения
Самым результативным и перспективным методом исследования в дорожном движении необходимо считать микромоделирование. Для изучения режимов движения транспортных потоков при движении через участок дорожных работ оно применялось уже в середине 80-х гг., а именно, использовалась стохастическая модель FREESIM [80, 92, 93].

В нашей стране в последние несколько лет активное распространение получает программный комплекс для моделирования дорожного движения –  AIMSUN. В прежние годы применялись такие программные средства, как PTV, PARAMIX, но до настоящего времени широкого распространения в России они не получили. 

Результаты исследований, представленные в данной главе, получены автором с использованием средств микромоделирования в среде AIMSUN (расширенная интегрированная программа микроскопического моделирования дорожного движения для городских и внегородских сетей).

В нормативной и учебно-методической литературе по организации дорожного движения различают четыре основных метода организации движения на участках производства дорожных работ: с использованием встречного направления, без использования встречного направления, однополосный проезд и объездные маршруты. Хотя в практике организации движения при производстве дорожных работ встречаются ситуации, когда на одном участке дорожных работ применяют два метода. В таких случаях следует говорить о комбинированном методе организации движения. Важно отметить, что эти методы предусматривают организацию движения транспортных средств, а порядок движения пешеходов и велосипедистов через участок дорожных работ не определяют (рис. 3.1). 

Совершенно отдельным методическим направлением можно считать организацию дорожного движения при производстве работ в узлах автомобильных дорог. Обособленность этого направления обусловлена тем, что производство дорожных работ влияет на условия и режимы движения, если не всех, то нескольких направлений движения в узле. Применить представленные в этом учебном пособии приёмы оценки условий, режимов движения, методику обоснования параметров участка дорожных работ достаточно затруднительно.
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Рис. 3.1. Классификация методов организации дорожного движения 

на линейных участках автомобильных дорог 
при производстве дорожных работ

Лекция 6. Разработка схем организации дорожного движения
Основными отличительными признаками краткосрочных дорожных работ являются период производства и вид работ. К ним можно отнести очистку проезжей части ото льда и снега, обеспыливание и др.

Особого внимания требует производство краткосрочных дорожных работ по механизированной уборке улиц и дорог, так как их выполняют без ограждения технологической зоны, перемещаясь во взаимодействии с транспортным потоком.

Безопасность и оптимальная скорость движения автомобиля в зимнее время обеспечивается комплексом мероприятий, направленных на предупреждение заноса дорог снегом, достижение высокой оперативности и качества работ по снегоочистке, предупреждение и ликвидацию скользкости, улучшение зрительного ориентирования водителей, обеспечение своевременной информацией водителей о состоянии дорог, об условиях движения и др. (рис. 3.30).
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Рис. 3.30. Способы организации движения 

при краткосрочных дорожных работах
В процессе работы уборочные машины должны двигаться с равномерной скоростью и по возможности не изменять своего расположения по ширине проезжей части. Технология уборки дорожных покрытий должна исключать движение уборочных машин навстречу транспортному потоку. Основой снегоочистительных мероприятий является патрульный способ очистки дорог, когда дорогу очищают в результате систематических проездов снегоочистительных машин. На загородных дорогах снегоочистку выполняют на скорости не менее 30 – 35 км/ч, позволяющей избежать скоплений снега вдоль дороги. В отличие от загородных дорог очистка проезжей части городских улиц и дорог методом отбрасывания снега в сторону не допускается. Поэтому скорость движения плужных снегоочистителей не должна превышать 20 км/ч. Очистку дороги от снега выполняют одиночными машинами или колонной снегоочистителей. При интенсивности движения транспортных потоков более 120 авт/ч практически невозможно избежать прикатывания снега, поэтому механический способ очистки применяется совместно с химическим [58]. 

Для оценки изменения условий и режимов движения при производстве и планировании краткосрочных дорожных работ в табл. 3.14 – 3.16 приведены зависимости характеристик транспортных потоков от технологических параметров краткосрочных дорожных работ при уровнях загрузки 0,5 и 0,7. Выбор именно этих значений уровня загрузки обусловлен результатами исследований условий движения на магистральной улично-дорожной сети города Ростова-на-Дону, согласно которым 67 % магистральной дорожной сети функционируют при указанных значениях коэффициента загрузки. Совершенно очевидно, что подобная ситуация характерна и для других мегаполисов.

Таблица 3.14
Сводная таблица расчётных параметров при производстве

краткосрочных работ. Z=0,5
	Максимальная скорость движения дорожной машины, км/ч
	Количество полос на проезжей части

	
	2
	3

	Скорость сообщения, км/ч при Vf=60 км/ч

	5
	V = -0,6634∙qдм + 44,08
	V = -0,6044∙qдм + 61

	10
	V = -0,0874∙qдм + 61,38
	V = -0,0645∙qдм + 61,48

	15
	V = -0,035∙qдм + 61,2
	V = -0,0356∙qдм + 61,65

	20
	V = -0,2007∙qдм + 61,89
	V = -0,1076∙qдм + 61,77

	30
	V = -0,0852∙qдм + 61,28
	V = -0,0645∙qдм + 61,48

	40
	V = -0,035∙qдм + 61,2
	V = -0,0356∙qдм + 61,65

	Скорость сообщения, км/ч при Vf=100 км/ч

	5
	V = -1,4661∙qдм + 83,46
	V = -1,1695∙qдм + 93,08

	10
	V = -0,2876∙qдм + 99,75
	V = -0,2396∙qдм + 102,09

	15
	V = -0,2305∙qдм + 102,44
	V = -0,1599∙qдм + 102,63

	20
	V = -0,5237∙qдм + 99,71
	V = -0,3201∙qдм + 102,42

	30
	V = -0,2866∙qдм + 99,74
	V = -0,2313∙qдм + 101,98

	40
	V = -0,2348∙qдм + 102,64
	V = -0,1503∙qдм + 102,18


Таблица 3.15
Сводная таблица расчётных параметров при производстве

краткосрочных работ. Z=0,7
	Максимальная скорость движения дорожной машины, км/ч
	Количество полос на проезжей части

	
	2
	3

	Скорость сообщения, км/ч при Vf=60 км/ч

	5
	V = -0,7019∙qдм + 46,05
	V = -0,7092∙qдм + 60

	10
	V = -0,0927∙qдм + 60,79
	V = -0,0635∙qдм + 61,12

	15
	V = -0,043∙qдм + 60,11
	V = -0,0311∙qдм + 61,27

	20
	V = -0,1714∙qдм + 60,17
	V = -0,1133∙qдм + 61,23

	30
	V = -0,0871∙qдм + 60,54
	V = -0,0635∙qдм + 61,13

	40
	V = -0,043∙qдм + 60,11
	V = -0,0311∙qдм + 61,27

	Скорость сообщения, км/ч при Vf=100 км/ч

	5
	V = -1,043∙qдм + 58,35
	V = -0,8775∙qдм + 74,72

	10
	V = -0,3298∙qдм + 98,93
	V = -0,2705∙qдм + 99,42

	15
	V = -0,2132∙qдм + 98,58
	V = -0,1607∙qдм + 99,88

	20
	V = -0,3719∙qдм + 98,94
	V = -0,3059∙qдм + 99,91

	30
	V = -0,3317∙qдм + 98,96
	V = -0,2825∙qдм + 99,58

	40
	V = -0,221∙qдм + 100,95
	V = -0,165∙qдм + 101,08


qдм  – интенсивность движения уборочных машин, ед/ч.
Таблица 3.16
Сводная таблица расчётных параметров при производстве

краткосрочных работ
	Период производства работ, мин
	Количество полос, оставшихся для движения

	
	2
	1

	Среднее время задержки одного транспортного средства за час, с

	20
	t = 0,001e0,0073∙q
	t = 0,0278∙e0,0044∙q

	30
	t = 0,0133∙e0,0051∙q
	t = 0,1099∙e0,0038∙q

	40
	t = 0,0191∙e0,0051∙q
	t = 0,1725∙e0,0039∙q

	50
	t = 0,0562∙e0,0042∙q
	t = 0,2274∙e0,0039∙q

	60
	t = 0,1497∙e0,0033∙q
	t = 0,3639∙e0,0037∙q

	Среднее количество остановок одного транспортного средства за час

	20
	n = 2∙10-8∙q2,2381
	n = 0,0001∙q0,9098

	30
	n = 4∙10-8∙ q2,1716
	n = 0,0002∙q0,9599

	40
	n = 2∙10-7∙ q1,9795
	n = 0,0002∙q0,9872

	50
	n = 2∙10-7∙ q2,0331
	n = 0,0003∙q0,9933

	60
	n = 2∙10-7∙ q2,0304
	n = 0,0004∙q1,0042

	Максимальная длина очереди в течение часа, авт

	20
	lmax = 0,0012∙q1,2279
	lmax = 0,6692∙e0,0029∙q

	30
	lmax = 0.00005∙q1,6924
	lmax = 0,8444∙e0,0028∙q

	40
	lmax = 0,0002∙q1,4984
	lmax = 0,9265∙e0,0027∙q

	50
	lmax = 0,0007∙q1,2945
	lmax = 0,9878∙e0,0027∙q

	60
	lmax = 0,0007∙q1,3037
	lmax = 1,0228∙e0,0027∙q


q – интенсивность движения транспортных средств, приведенная к полосе движения, ед/ч.
Лекция 7. Практические мероприятия и технологии организации дорожного в узлах
Производство дорожных работ на пересечениях и примыканиях автомобильных дорог создаёт значительные трудности во время разъезда транспортных средств. Для повышения безопасности движения в узле работы рекомендуется выполнять в определенной последовательности [8]:

1. Производство работ на обочинах – при необходимости устройство обособленных правоповоротных путей.

2. Выполнение работ на проезжей части второстепенного направления с переключением движения на отремонтированные обочины или обособленные объездные пути.

3. Дорожные работы на проезжей части главного направления.

Разработка полного комплекса типовых решений по организации движения в узлах при производстве дорожных работ затруднена многообразием пересечений и примыканий, сложными условиями маневрирования транспорта в узле, необходимостью пропуска транспорта во всех разрешённых направлениях, размещением участка дорожных работ в границах узла, ограниченной площадью узла (рис. 3.31 – 3.33).

В связи с этим необходимо обозначить специальные меры, которые помогут инженеру в выборе рациональных решений при организации движения в узлах на период производства работ:

1. Изменение существующего варианта организации движения. Допускается поменять приоритетные направления на перекрёстке для обеспечения более безопасных условий проезда узла и повышения его пропускной способности.

2. Запрет левых поворотов. В случае, когда место производства дорожных работ расположено в центре перекрёстка, рекомендуется применение метода организации движения «отнесённые левые повороты». Это решение устранит ряд конфликтных ситуаций, связанных с выполнением левых поворотов, и улучшит условия проезда узла в прямом направлении.

3. Ограничение движения. Речь идёт о запрете проезда перекрёстка  для определённых типов и категорий транспортных средств. 

4. Распределение транспортных потоков на подходах к узлу. Если в результате производства работ пропускная способность пересечения снижена, то очень эффективной мерой будет распределение избыточного транспортного потока по сети, рекомендуя им оптимальные маршруты объезда «узкого» места.

5. Приоритет движению общественного транспорта.

6. Светофорное регулирование. В случае, если участок дорожных работ расположен на саморегулируемом пересечении и методами саморегулирования не удаётся  упорядочить  движение  транспортных  потоков,
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Рис. 3.31. Организация движения при производстве работ на выезде из узла

допускается применение светофорного регулирования. Если узел уже был регулируемым, то допускается изменение режима работы светофорной сигнализации. В том случае, если этот светофорный объект включён в координированное регулирование, то на период производства работ необходимо пересмотреть планы координации.

7. Применение регулировщиков. Часто ввиду характера работ, технологических особенностей, значительных объёмов движения в узле, погодных условий и других причин не удаётся избежать длительных заторовых состояний на подходах к узлу во время ведения работ.
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Рис. 3.32. Организация кругового движения в период производства работ

В таких случаях необходимо предусмотреть применение регулировщиков из числа сотрудников дорожно-патрульной службы или дорожной организации, выполняющей работы.

8. Запрет движения. Данная мера является крайней и применяется, когда другими мероприятиями не удаётся найти эффективное решение. Она предполагает запрет проезда узла для всех типов транспортных средств, исключая городской маршрутный пассажирский транспорт.

Необходимо заметить, что в соответствии с правилами дорожного движения выполнять манёвр перестроения на пересечении запрещается, поэтому методами организации движения необходимо стремиться к тому, чтобы транспортные средства закончили перестроения между смежными полосами на подходах к узлу. Эффективной мерой в обеспечении безопасности будет канализирование движения дорожной разметкой, поскольку применение иных направляющих устройств в зоне перекрёстка затруднительно, а порою невозможно.
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Рис. 3.33. Схема организации дорожного движения 
при расположении участка дорожных работ в центре перекрёстка
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				900		41.5972976685		4		0.1885869503		15		43.1424827576		2		0.0452744775		7		34.7033042908		6		0.2381212413		12		10.2535200119		36		2.1565568447		16										35.7393074036		2		0.1045276672		9		30.1813297272		6		0.3320484459		13		9.5130710602		38		2.3807849884		16.5

				1000		39.4659118652		4		0.1623802334		9		32.0689163208		9		0.5179640651		10		20.5305538177		18		1.1422088146		15.5																		29.6758651733		6		0.434317708		10.5		22.3149909973		12		0.7892857194		15.5

																										50						Ксс				40						Ксс

																										1270		5		1267.2495		0.997834252				1257		5		1248		0.9928400955

																										1270		10		1245.284		0.9805385827				1257		10		1209		0.9618138425

																										1270		15		1205.1035		0.9489003937				1257		15		1140		0.9069212411

																										1270		20		1146.708		0.902919685				1257		20		1041		0.8281622912

																										1270		25		1070.0975		0.8425964567				1257		25		912		0.7255369928

																										1270		30		975.272		0.7679307087				1257		30		753		0.5990453461

																										1270		35		862.2315		0.6789224409

																										1270		40		730.976		0.5755716535

																										50						Кбс				40						Кбс

																										1506		5		1445.25		0.9596613546				1407		5		1364.25		0.9696162047

																										1506		10		1392		0.9243027888				1407		10		1329		0.9445628998

																										1506		15		1346.25		0.8939243028				1407		15		1301.25		0.9248400853

																										1506		20		1308		0.8685258964				1407		20		1281		0.9104477612

																										1506		25		1277.25		0.8481075697				1407		25		1268.25		0.9013859275

																										1506		30		1254		0.8326693227				1407		30		1263		0.8976545842

																										1506		35		1238.25		0.8222111554

																										1506		40		1230		0.8167330677
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Разность скоростей, км/ч
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0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0



		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		100		120		0		3600		0		204		2.0212757587		52.8835220337		3.9900496006		52.5751609802		4.0264291763		6		0		0		0		0		0		0		20.2800331116		1388.6391601563		-1		0		0

		200		120		0		3600		0		375		3.7634232044		52.3379859924		4.7847800255		51.8541679382		5.008790493		6		0		0		0		0		0		0.0026666666		37.2794151306		2588.1384277344		-1		0.0002083333		1.5

		300		120		0		3600		0		570		5.7504763603		52.0239906311		4.8844313622		51.5413627625		4.987514019		6		0		0		0		0		0		0		56.6643981934		3957.8430175781		-1		0		0

		400		120		0		3600		0		771		7.822016716		51.7257804871		5.0553741455		51.1946601868		5.2144532204		6		0		0		0		0		0		0.0012970169		76.6462783813		5389.7607421875		-1		0.0003125		1

		500		120		0		3600		0		935		9.5588159561		51.301399231		5.18673563		50.7341995239		5.3643660545		7		0		0		0		0		0		0.0010695187		92.9501876831		6595.5478515625		-1		0.0003125		1.5

		600		120		0		3600		0		1181		12.4046440125		50.1252784729		5.7371048927		49.3686599731		6.1117296219		7		0		0		0		0		0		0.0016934801		117.4060440063		8561.2822265625		-1		0.001875		1

		700		120		0		3600		0		1376		14.8205499649		49.0687103271		6.5348238945		48.0453834534		7.0118565559		7		1		0		1		0		0		0.0043604653		136.7913360596		10249.6103515625		-1		0.0028124999		3

		800		120		0		3600		0		1632		19.3497066498		46.2588844299		8.7833538055		43.5580062866		10.8464221954		8		3		1		3		0		2		0.0373774506		162.2393341064		13408.8837890625		-1		0.0572916679		5

		900		120		0		3600		0		1840		28.1898479462		41.5972976685		12.6765203476		33.6726112366		16.3353881836		10		7		4		7		1		6		0.1885869503		182.9158325195		19556.07421875		-1		0.4518750012		15

		1000		120		0		3600		0		1983		30.4421253204		39.4659118652		11.8729896545		33.6524505615		13.9870376587		10		6		4		6		1		4		0.1623802334		197.1309356689		21088.5234375		-1		0.3379166722		9

		100		213		0		3600		0		200		2.0437619686		51.340801239		3.7954728603		50.9982795715		4.1794753075		7		0		0		0		0		0		0.0049999999		20.042930603		1414.8387451172		-1		0.0005208333		1

		200		213		0		3600		0		409		4.2126736641		51.1424560547		3.7725832462		50.8205490112		4.0446867943		7		0		0		0		0		0		0.0048899758		40.9878349304		2903.4643554688		-1		0.0007291667		1

		300		213		0		3600		0		590		6.1238617897		50.5299682617		3.7727823257		50.2360839844		3.8423423767		7		0		0		0		0		0		0		59.1267204285		4237.09765625		-1		0		0

		400		213		0		3600		0		792		8.344742775		49.8700447083		4.2352557182		49.4789085388		4.3992033005		7		0		0		0		0		0		0.0025252525		79.3695831299		5774.8037109375		-1		0.000625		1.5

		500		213		0		3600		0		1034		11.1659173965		48.7021713257		4.9147000313		48.1468200684		5.1709184647		7		0		0		0		0		0		0.001934236		103.6206283569		7747.9345703125		-1		0.00125		1

		600		213		0		3600		0		1223		13.5161924362		47.8461456299		5.4496173859		47.0031166077		6.2948384285		7		1		1		1		0		0		0.0049059689		122.5605010986		9387.1171875		-1		0.0083333338		2

		700		213		0		3600		0		1432		16.3744888306		46.3183784485		6.2516980171		45.3146705627		6.7440857887		7		1		1		1		0		0		0.0048882682		143.5055541992		11400.8564453125		-1		0.0056249998		1.5

		800		213		0		3600		0		1623		19.5233898163		44.6861038208		7.4001207352		42.9753799438		8.5743227005		8		2		1		2		0		1		0.0197165739		162.6473388672		13624.833984375		-1		0.0293749999		4

		900		213		0		3600		0		1767		22.5439567566		43.1424827576		8.4727716446		40.4441337585		10.446644783		8		3		2		3		0		2		0.0452744775		177.0788421631		15762.0751953125		-1		0.0842708349		7

		1000		213		0		3600		0		2004		47.0447044373		32.0689163208		14.7397022247		22.0770893097		14.8522882462		16		12		9		12		5		10		0.5179640651		200.8306884766		32748.259765625		-1		1.579895854		16

		100		273		0		3600		0		236		2.5676939487		48.0987472534		2.4547717571		47.9704399109		2.4809191227		7		0		0		0		0		0		0		23.6506652832		1774.8864746094		-1		0		0

		200		273		0		3600		0		438		4.8532705307		47.462097168		2.8682694435		47.2823143005		2.9155702591		7		0		1		0		0		0		0		43.8940658569		3342.0112304688		-1		0		0

		300		273		0		3600		0		667		7.6076283455		46.3282394409		3.9739074707		45.9025688171		4.4203367233		7		0		1		0		0		0		0.0029985008		66.8432159424		5242.2900390625		-1		0.0021875		1

		400		273		0		3600		0		857		9.8677511215		45.9123802185		4.2179937363		45.4793701172		4.4376826286		7		0		1		0		0		0		0.0023337223		85.8832931519		6798.275390625		-1		0.0005208334		1

		500		273		0		3600		0		1044		12.354839325		44.9424247742		5.1512007713		44.1016159058		6.0894193649		8		1		1		1		0		0		0.0038314175		104.6227416992		8540.400390625		-1		0.0069791665		1.5

		600		273		0		3600		0		1211		14.7740516663		43.8331642151		5.7468976974		42.7876853943		6.6883196831		8		1		1		1		0		0		0.014863749		121.357963562		10210.767578125		-1		0.0165624991		3

		700		273		0		3600		0		1412		17.8190097809		42.8781051636		6.3089518547		41.2686729431		8.1497936249		8		2		2		2		0		2		0.0155807361		141.5011749268		12343.74609375		-1		0.0406250022		3

		800		273		0		3600		0		1674		25.5061855316		38.787902832		9.900305748		34.0274543762		12.7273702621		10		6		4		6		1		4		0.1296296269		167.7584991455		17748.3671875		-1		0.2739583254		11.5

		900		273		0		3600		0		1831		33.1806297302		34.7033042908		11.3977947235		28.5608501434		13.245139122		12		8		6		8		2		6		0.2381212413		183.4928436279		23128.59375		-1		0.578125		12

		1000		273		0		3600		0		1983		71.8275527954		20.5305538177		12.8993320465		14.3232774734		9.4291324615		25		14		18		14		11		12		1.1422088146		198.7260894775		49947.44140625		-1		3.3498959541		15.5

		100		333		0		3600		0		185		2.2208809853		43.9866943359		2.2568902969		43.867313385		2.2884321213		8		0		1		0		0		0		0		18.5397071838		1521.4686279297		-1		0		0

		200		333		0		3600		0		358		4.3219151497		43.5415458679		2.8679652214		43.3148918152		3.1332883835		8		0		1		0		0		0		0.002793296		35.8768768311		2981.7993164063		-1		0.0009375		1

		300		333		0		3600		0		579		7.130364418		42.8068504333		3.062308073		42.5720825195		3.1614172459		8		0		1		0		0		0		0		58.024356842		4906.662109375		-1		0		0

		400		333		0		3600		0		768		9.8104820251		41.6629524231		4.3560667038		41.0885505676		4.8581209183		8		1		2		1		0		0		0.018229166		76.964515686		6743.3095703125		-1		0.0058333334		2.5

		500		333		0		3600		0		982		13.096198082		40.3893241882		5.2675442696		39.4109268188		6.2096333504		9		1		2		1		0		1		0.0295315683		98.4096603394		8989.33984375		-1		0.0229166672		3

		600		333		0		3600		0		1189		17.4075069427		38.0197906494		7.1784200668		35.764957428		8.9802007675		10		3		3		3		0		2		0.0841042921		119.1533279419		11993.8095703125		-1		0.0857291669		4

		700		333		0		3600		0		1397		21.8407840729		35.8776435852		7.7816557884		33.4080810547		9.0831356049		10		4		4		4		0		3		0.1367215514		139.9978942871		15086.1201171875		-1		0.1346874982		5.5

		800		333		0		3600		0		1605		39.8581314087		27.0172424316		11.1431846619		21.2700824738		11.0563364029		16		10		10		10		4		8		0.6267912984		160.8433990479		27223.17578125		-1		1.1433333158		12

		900		333		0		3600		0		1731		106.3286514282		10.2535200119		6.1811256409		8.4147691727		3.9335308075		42		16		36		16		28		16		2.1565568447		173.4709625244		74214.2421875		-1		6.9330205917		16

		1000		333		0		3600		0		1755		117.1753311157		8.6756753922		4.091594696		7.7440457344		2.6859974861		46		14		39		14		31		14		2.3350427151		175.8762054443		81760.21875		-1		7.8811459541		16.5

		100		393		0		3600		0		207		2.8911755085		37.9684066772		2.9347236156		37.7104454041		3.1189477444		9		0		2		0		0		0		0.0579710156		20.7444343567		1980.345703125		-1		0.0037499999		1

		200		393		0		3600		0		386		5.5225057602		37.3563194275		3.5312883854		36.9413375854		3.9153523445		9		1		3		1		0		0		0.0621761642		38.6828918457		3769.7036132813		-1		0.0088541666		3.5

		300		393		0		3600		0		592		8.9047365189		35.7962646484		4.5096654892		35.1069450378		4.9193401337		10		1		3		1		0		0		0.1283783764		59.3271522522		6083.6044921875		-1		0.0252083335		2.5

		400		393		0		3600		0		798		12.9933195114		33.7207717896		6.0638980865		32.2780151367		6.82417202		11		2		4		2		0		1		0.1979949921		79.9708480835		8919.2587890625		-1		0.0705208331		4.5

		500		393		0		3600		0		974		18.7809753418		30.0207233429		7.7350797653		27.1857738495		8.778968811		13		6		6		6		1		5		0.4117043018		97.6079711914		12925.5625		-1		0.2513541579		6

		600		393		0		3600		0		1182		28.6010017395		25.2231655121		8.5807275772		21.4969348907		8.9500017166		16		9		10		9		4		8		0.7436548471		118.4518508911		19836.869140625		-1		0.7191666961		7.5

		700		393		0		3600		0		1364		67.8726272583		14.294421196		8.1755771637		10.5324859619		6.2946429253		34		20		27		20		20		20		1.7653958797		136.6906738281		46721.44921875		-1		3.9061458111		16.5

		800		393		0		3600		0		1382		121.5216445923		6.6909503937		3.7248260975		5.9018516541		2.1580417156		61		19		54		19		46		20		2.6852388382		138.4946136475		84479.7421875		-1		9.1890630722		17.5

		900		393		0		3600		0		1383		122.8908615112		6.5900483131		3.3645968437		5.8309850693		2.1038265228		61		22		55		22		47		22		2.71149683		138.594833374		85568.296875		-1		9.3846874237		17.5

		1000		393		0		3600		0		1386		126.3823318481		6.5323619843		3.8027071953		5.6854338646		2.1943459511		63		23		56		23		49		24		2.6868686676		138.8954925537		87949.2109375		-1		9.7090625763		17

		100		453		0		3600		0		189		2.2792129517		43.507686615		3.4424467087		43.2286224365		3.4732635021		8		0		0		0		0		0		0		18.9405670166		1577.3314208984		-1		0		0

		200		453		0		3600		0		377		4.6167578697		42.7901573181		3.5920836926		42.4819107056		3.618688345		8		0		0		0		0		0		0		37.780960083		3201.6196289063		-1		0		0

		300		453		0		3600		0		594		7.4177827835		42.071521759		3.8921279907		41.6628036499		4.1265411377		8		0		0		0		0		0		0.0016835016		59.5275802612		5143.6376953125		-1		0.0013541667		1.5

		400		453		0		3600		0		783		9.813659668		41.7938308716		3.8291068077		41.4251708984		3.9079153538		8		0		0		0		0		0		0.0012771392		78.4676818848		6819.1484375		-1		0.0002083333		0.5

		500		453		0		3600		0		963		12.3686256409		41.0812110901		4.6455359459		40.3314399719		5.4990315437		8		1		0		1		0		1		0.010384216		96.5056533813		8614.2060546875		-1		0.0127083324		2

		600		453		0		3600		0		1133		14.7454137802		40.4381599426		4.8491344452		39.7285690308		5.3095226288		9		1		0		1		0		0		0.0141218007		113.5415115356		10288.677734375		-1		0.0111458329		2.5

		700		453		0		3600		0		1370		18.4214267731		39.4552230835		5.3253321648		38.4257354736		6.2895803452		9		2		1		2		0		1		0.0255474448		137.2919921875		12862.650390625		-1		0.03125		3.5

		800		453		0		3600		0		1592		22.4092540741		38.1082572937		6.0747623444		36.6506462097		7.3090620041		9		2		1		2		0		2		0.0339195989		159.5405578613		15670.89453125		-1		0.0565625019		3.5

		900		453		0		3600		0		1789		28.2923603058		35.7393074036		7.7826685905		32.6104240417		10.1011981964		11		5		2		5		0		4		0.1045276672		179.2836456299		19791.888671875		-1		0.2185416669		9

		1000		453		0		3600		0		1964		42.00157547		29.6758651733		10.9457006454		24.0163135529		11.6585407257		15		8		6		8		3		7		0.434317708		196.8219299316		29503.123046875		-1		0.9636458158		10.5

		100		513		0		3600		0		188		2.3736054897		41.6860580444		2.8312163353		41.4928398132		2.8314611912		8		0		0		0		0		0		0		18.8403530121		1634.6215820313		-1		0		0

		200		513		0		3600		0		370		4.7514538765		41.1927947998		2.9176142216		40.9802093506		2.9515752792		8		0		0		0		0		0		0		37.0794563293		3257.3156738281		-1		0		0

		300		513		0		3600		0		562		7.2470269203		40.8138198853		3.074192524		40.5708770752		3.1394908428		8		0		0		0		0		0		0.0017793594		56.3207054138		4997.517578125		-1		0.0003125		1

		400		513		0		3600		0		778		10.2675943375		40.0235137939		3.5861554146		39.6504440308		3.8460865021		9		0		0		0		0		0		0.0064267353		77.9666290283		7078.8662109375		-1		0.003125		1.5

		500		513		0		3600		0		933		12.407869339		39.8166465759		3.8263380527		39.3294639587		4.3772859573		9		1		0		1		0		0		0.0096463021		93.4993209839		8558.46875		-1		0.0074999998		2

		600		513		0		3600		0		1174		16.0223674774		38.8125762939		4.3963689804		38.1763305664		4.9284405708		9		1		1		1		0		0		0.0153321978		117.6501617432		11094.470703125		-1		0.0131249996		2

		700		513		0		3600		0		1383		19.9179229736		37.3342247009		5.4792804718		36.1052703857		6.661210537		9		2		1		2		0		2		0.0281995665		138.594833374		13819.2333984375		-1		0.0413541682		3.5

		800		513		0		3600		0		1589		24.4392280579		35.6426315308		6.5328087807		33.7361907959		8.0197286606		10		3		2		3		0		2		0.0786658302		159.2398986816		16992.59375		-1		0.1161458343		5

		900		513		0		3600		0		1816		37.1461830139		30.1813297272		9.8041067123		25.2366428375		11.1708230972		14		8		6		8		2		7		0.3320484459		181.9895629883		25960.736328125		-1		0.7103124857		13

		1000		513		0		3600		0		1960		58.7875747681		22.3149909973		10.4057884216		17.2850933075		9.3242826462		20		11		12		11		7		10		0.7892857194		196.4210510254		40908.8046875		-1		2.1206250191		15.5

		100		573		0		3600		0		180		2.4361813068		38.7470855713		2.4015278816		38.5947723389		2.4245607853		9		0		1		0		0		0		0		18.0386333466		1682.5830078125		-1		0		0

		200		573		0		3600		0		366		4.9996337891		38.5546951294		2.9877099991		38.2857704163		3.2087364197		9		0		1		0		0		0		0.0054644807		36.6785964966		3448.8647460938		-1		0.0014583333		1

		300		573		0		3600		0		631		8.7923126221		37.7928390503		3.3212821484		37.4558105469		3.5529811382		9		1		1		0		0		0		0.004754358		63.2355308533		6077.74609375		-1		0.0019791666		1

		400		573		0		3600		0		832		11.9889392853		36.8411941528		4.1595869064		36.2458648682		4.645236969		9		1		1		1		0		0		0.03125		83.3780212402		8281.279296875		-1		0.0148958331		3.5

		500		573		0		3600		0		1035		15.5875301361		35.8402137756		5.0298829079		34.7413482666		6.1786785126		10		2		2		2		0		1		0.055072464		103.7208404541		10747.9638671875		-1		0.0398958325		4

		600		573		0		3600		0		1231		20.053686142		33.7959251404		6.5342059135		31.971326828		7.6377239227		11		3		3		3		0		2		0.1332250237		123.3621826172		13890.87890625		-1		0.1089583337		5

		700		573		0		3600		0		1372		25.3884677887		31.510559082		7.8649511337		28.1642246246		9.7080850601		12		6		4		6		1		5		0.2383381873		137.4924316406		17574.734375		-1		0.3134375215		8.5

		800		573		0		3600		0		1574		38.1145172119		26.0190677643		9.4131813049		21.4540805817		9.8963432312		16		9		8		9		4		8		0.5451080203		157.736618042		26468.36328125		-1		0.9715625048		10

		900		573		0		3600		0		1707		113.9479598999		9.5130710602		6.5758500099		7.7523860931		3.6945242882		46		16		38		16		31		16		2.3807849884		171.0657043457		79438.453125		-1		7.696041584		16.5

		1000		573		0		3600		0		1716		117.8180541992		8.8745422363		5.5860147476		7.5137805939		3.1975717545		48		15		39		15		33		16		2.5075757504		171.9676818848		82393.1640625		-1		8.0828123093		16.5

		100		633		0		3600		0		219		3.3864724636		34.2355117798		2.7617096901		33.998664856		2.8376891613		10		0		2		0		0		0		0.0365296789		21.9470119476		2323.8859863281		-1		0.001875		0.5

		200		633		0		3600		0		408		6.6202192307		32.9022865295		3.8430473804		32.3740882874		4.1352071762		11		1		2		1		0		0		0.0931372568		40.8876190186		4546.6879882813		-1		0.0136458334		3

		300		633		0		3600		0		607		10.4033536911		31.601934433		4.8223910332		30.6135978699		5.5005941391		11		2		3		2		0		1		0.1449752897		60.8303756714		7153.3002929688		-1		0.0414583348		3.5

		400		633		0		3600		0		807		14.7284488678		29.9955272675		5.3557825089		28.7441177368		5.9975547791		12		3		4		3		0		2		0.1610904634		80.8727493286		10128.7763671875		-1		0.0745833293		4

		500		633		0		3600		0		1023		26.2814826965		23.9743423462		7.6767368317		20.2768764496		8.658698082		17		13		9		13		4		13		0.5698924661		102.5183105469		18201.5		-1		0.6433333158		8

		600		633		0		3600		0		1175		127.0929336548		6.0013403893		4.4587788582		4.8279523849		2.3801388741		74		38		66		38		62		39		2.4076595306		117.7503738403		87802.609375		-1		10.4580211639		17.5

		700		633		0		3600		0		1178		133.131942749		5.401599884		3.5044198036		4.5879011154		1.9321411848		78		62		70		62		66		63		2.521222353		118.0510025024		92632.578125		-1		11.0419788361		18

		800		633		0		3600		0		1186		135.2626800537		5.0068936348		2.4609510899		4.5647892952		1.4206030369		79		35		70		35		65		36		2.6424958706		118.8526916504		93733.8515625		-1		11.1236457825		18

		900		633		0		3600		0		1173		137.4209899902		4.8820028305		2.4581854343		4.4180932045		1.4316409826		81		49		73		49		69		50		2.6325659752		117.549949646		95784.6484375		-1		11.5283327103		17.5

		1000		633		0		3600		0		1182		137.686126709		4.8826317787		2.3098237514		4.4463248253		1.3928253651		81		66		72		66		68		66		2.5549914837		118.4518508911		95906.5		-1		11.5344791412		18
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Сводная

				Среднее время задержки												Максимальная длина очереди												Скорость сообщения

				90												90												90

				40		50		60		70		80		90		40		50		60		70		80		90		40		50		60		70		80		90

		100		2		1		1								0		0		0		0		0		0		73.0787353516		78.635017395		83.6630783081		88.1378250122		91.478729248		93.3993606567

		200		2		1		1								0		0		1		0		0		0		72.4842071533		77.9268341064		82.9103469849		87.7406768799		91.2373123169		93.3109893799

		300		2		1		1								0		0		0		0		0		0		72.0429153442		77.8418426514		83.295425415		87.9996337891		91.7029800415		93.9743041992

		400		2		1		1								0		0		0		0		0		0		70.5663375854		76.4832458496		81.9203872681		86.5875396729		90.218788147		92.3621063232

		500		3		2		1								0		0		0		1		0		0		68.6075134277		74.6365814209		80.2655410767		84.9394989014		88.8948822021		91.0890045166

		600		3		2		1								0		0		0		0		0		0		65.8265914917		72.1865692139		77.9532318115		82.793006897		86.7400665283		88.3373336792

		700		4		2		2								0		1		2		2		0		0		62.8861236572		69.5572891235		75.5528793335		79.9049911499		83.344329834		85.4149246216

		800		4		3		2								2		1		1		2		2		2		60.6749610901		68.1646881104		73.5609741211		78.4031066895		81.2680892944		83.0806732178

		900		4		3		2								2		5		0		1		4		4		60.3503684998		65.1260147095		73.8455276489		78.9523468018		82.3430633545		84.0672073364

		1000		20		22		3								23		25		1		6		15		26		25.5189380646		23.6941299438		67.837638855		68.7314453125		42.4855575562		15.1317481995

						90

						Скорость

						40		50		60		70		80		90

				100		73.1751480103		78.7386322021		83.8353347778		88.3783569336		91.8371200562		93.9793243408

				200		72.6506347656		78.1254119873		83.2659835815		88.0241394043		91.6272659302		93.8463973999

				300		72.2422561646		78.037979126		83.5102539063		88.2582855225		92.0559387207		94.4621200562

				400		70.9374313354		76.8216400146		82.2819290161		87.0094604492		90.7337799072		93.0102386475

				500		69.1803131104		75.1671524048		80.7646789551		85.4779815674		89.4203491211		91.7237625122

				600		66.7446517944		73.0050811768		78.7649841309		83.6473999023		87.6710205078		89.6072311401

				700		64.3162460327		70.8172912598		76.6452255249		81.1647644043		84.7479629517		86.9413604736

				800		62.5067214966		69.6753005981		75.145866394		80.0281677246		83.4029006958		85.4998245239

				900		62.1205596924		67.8143310547		75.1832046509		80.3190002441		84.1099777222		86.2199172974

				1000		37.9007835388		41.7987976074		70.1056365967		72.7778320313		63.0787963867		84

				50

				50		40		30		20		10

		100		52.8835220337		51.340801239		48.0987472534		43.9866943359		37.9684066772

		200		52.3379859924		51.1424560547		47.462097168		43.5415458679		37.3563194275

		300		52.0239906311		50.5299682617		46.3282394409		42.8068504333		35.7962646484

		400		51.7257804871		49.8700447083		45.9123802185		41.6629524231		33.7207717896

		500		51.301399231		48.7021713257		44.9424247742		40.3893241882		30.0207233429

		600		50.1252784729		47.8461456299		43.8331642151		38.0197906494		25.2231655121

		700		49.0687103271		46.3183784485		42.8781051636		35.8776435852		14.294421196

		800		46.2588844299		44.6861038208		38.787902832		27.0172424316

		900		41.5972976685		43.1424827576		34.7033042908		10.2535200119

		1000		39.4659118652		32.0689163208		20.5305538177
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2-1 90-40

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0



40

50

60

70

80

90

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0



2-1 90-50
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2-1 90-90
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2-1 90-80

		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		204		1.45137918		73.1751480103		2.6224632263		73.0787353516		2.6543765068		9		0		2		0		0		0		0		40.7949180603		2009.6361083984		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		368		2.6225652695		72.6506347656		3.3598594666		72.4842071533		3.4732367992		9		0		2		0		0		0		0		73.5910720825		3654.9611816406		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		575		4.1317873001		72.2422561646		3.6637144089		72.0429153442		3.7896034718		9		0		2		0		0		0		0		114.9862213135		5745.8520507813		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		749		5.499320507		70.9374313354		4.8542222977		70.5663375854		5.1172966957		10		0		2		0		0		0		0		149.7814178467		7641.2163085938		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1049		7.8968820572		69.1803131104		5.9523525238		68.6075134277		6.2688407898		10		1		3		1		0		0		0		209.7720336914		11007.3291015625		-1		0		0

		956		393		18000		21600		0		1231		9.6502122879		66.7446517944		7.3105387688		65.8265914917		7.7738523483		10		1		3		1		0		0		0		246.1663513184		13462.7734375		-1		0		0

		956		393		21600		25200		0		1427		11.6959400177		64.3162460327		8.8538560867		62.8861236572		9.4833984375		11		1		4		1		0		0		0		285.3602294922		16336.0546875		-1		0		0

		956		393		25200		28800		0		1573		13.3866510391		62.5067214966		9.6734924316		60.6749610901		10.5423898697		11		2		4		2		0		0		0.0019071837		314.5556640625		18663.712890625		-1		0.001875		2

		956		393		28800		32400		0		1595		13.6296977997		62.1205596924		9.5732450485		60.3503684998		10.3359413147		11		2		4		2		0		0		0.0037617555		318.9549865723		19026.51171875		-1		0.0039583333		2

		956		393		32400		36000		0		1903		39.6000976563		37.9007835388		20.6508598328		25.5189380646		17.7755889893		28		19		20		19		10		14		0.816079855		380.5453491211		53685.203125		-1		3.515625		23

		956		393		0		36000		0		1067		10.9564533234		61.118396759		15.9755907059		50.811050415		22.8850841522		14		10		6		10		1		7		0.1463368982		2134.7229003906		151232.828125		-1		0.3521458209		23





2-1 90-70

		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		204		1.3473680019		78.7386322021		2.8177270889		78.635017395		2.8544268608		9		0		1		0		0		0		0		40.7949180603		1867.6370849609		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		368		2.4347083569		78.1254119873		3.7949502468		77.9268341064		3.9337699413		9		0		1		0		0		0		0		73.5910720825		3399.6857910156		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		575		3.809671402		78.037979126		3.7907941341		77.8418426514		3.9073808193		9		0		1		0		0		0		0		114.9862213135		5317.8100585938		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		749		5.0599269867		76.8216400146		4.8586750031		76.4832458496		5.0873847008		9		0		1		0		0		0		0		149.7814178467		7050.0678710938		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1049		7.2277088165		75.1671524048		5.982480526		74.6365814209		6.2928533554		9		0		2		0		0		0		0		209.7720336914		10118.1552734375		-1		0		0

		956		393		18000		21600		0		1231		8.772485733		73.0050811768		7.2408709526		72.1865692139		7.6867136955		9		1		2		1		0		0		0		246.1663513184		12276.6455078125		-1		0		0

		956		393		21600		25200		0		1427		10.5364294052		70.8172912598		8.7474241257		69.5572891235		9.3617486954		10		1		2		1		0		0		0.0014015416		285.3602294922		14769.30078125		-1		0.0008333334		1

		956		393		25200		28800		0		1561		11.7643957138		69.6753005981		9.3186244965		68.1646881104		10.1474342346		10		1		3		1		0		0		0.001921845		312.156036377		16486.232421875		-1		0.0008333334		1

		956		393		28800		32400		0		1617		12.7434797287		67.8143310547		11.388915062		65.1260147095		13.231754303		11		2		3		2		0		0		0.0148423007		323.354309082		17874.521484375		-1		0.0266666673		5

		956		393		32400		36000		0		1944		42.9242095947		41.7987976074		25.6674823761		23.6941299438		20.7116966248		30		23		22		23		13		18		0.9933127761		388.7440795898		59065.390625		-1		4.5183334351		25

		956		393		0		36000		0		1073		10.6620388031		66.822845459		17.9801025391		52.0898132324		27.7027244568		13		12		6		12		2		9		0.1827505827		2144.9228515625		148224.90625		-1		0.4546666741		25





2-1 90-60

		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		204		1.1266098022		93.9793243408		7.0262646675		93.3993606567		7.3599076271		7		0		0		0		0		0		0		40.7949180603		1572.4046630859		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		368		2.0234401226		93.8463973999		6.9681901932		93.3109893799		7.0682001114		7		0		0		0		0		0		0		73.5910720825		2839.1818847656		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		575		3.1420898438		94.4621200562		6.6688485146		93.9743041992		6.7706837654		7		0		0		0		0		0		0		114.9862213135		4404.9086914063		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		749		4.1790165901		93.0102386475		7.4540114403		92.3621063232		7.7371096611		7		0		0		0		0		0		0		149.7814178467		5838.0307617188		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1049		5.8893618584		91.7237625122		7.5026273727		91.0890045166		7.6039118767		7		0		0		0		0		0		0		209.7720336914		8290.630859375		-1		0		0

		956		393		18000		21600		0		1231		7.1348423958		89.6072311401		9.8199968338		88.3373336792		10.5914754868		8		1		0		1		0		0		0		246.1663513184		10032.1015625		-1		0		0

		956		393		21600		25200		0		1427		8.5565042496		86.9413604736		10.7448625565		85.4149246216		11.4184236526		8		1		1		1		0		0		0		285.3602294922		12027.3037109375		-1		0		0

		956		393		25200		28800		0		1575		9.7123003006		85.4998245239		12.5063142776		83.0806732178		14.1769075394		8		1		1		1		0		0		0.0019047619		314.9555969238		13647.6982421875		-1		0.0022916666		2

		956		393		28800		32400		0		1615		9.8375377655		86.2199172974		11.4203643799		84.0672073364		13.4525947571		8		1		1		1		0		0		0.0080495356		322.9543457031		13830.041015625		-1		0.0112500004		4

		956		393		32400		36000		0		1933		66.0104217529		28.6037330627		28.2711811066		15.1317481995		14.2777690887		47		27		40		27		26		22		1.9674081802		386.5444335938		91964.4375		-1		8.5850000381		26

		956		393		0		36000		0		1073		11.7612123489		78.0790786743		27.8168678284		46.9558677673		38.2284889221		15		19		7		19		4		14		0.3560507298		2145.1228027344		164447.25		-1		0.8598541617		26





		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		204		1.1568579674		91.8371200562		5.5761957169		91.478729248		5.725830555		7		0		0		0		0		0		0		40.7949180603		1605.4184570313		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		368		2.0743842125		91.6272659302		5.8573975563		91.2373123169		5.9647564888		7		0		0		0		0		0		0		73.5910720825		2903.7106933594		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		575		3.2195677757		92.0559387207		5.5771861076		91.7029800415		5.6892323494		7		0		0		0		0		0		0		114.9862213135		4514.0122070313		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		749		4.287273407		90.7337799072		6.5323796272		90.218788147		6.8162989616		7		0		0		0		0		0		0		149.7814178467		5976.7202148438		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1049		6.0490937233		89.4203491211		6.7025284767		88.8948822021		6.8345680237		8		0		0		0		0		0		0		209.7720336914		8495.2705078125		-1		0		0

		956		393		18000		21600		0		1231		7.2754693031		87.6710205078		8.4564781189		86.7400665283		8.9861564636		8		0		0		0		0		0		0		246.1663513184		10216.833984375		-1		0		0

		956		393		21600		25200		0		1427		8.7788534164		84.7479629517		10.1466245651		83.344329834		10.8159542084		8		1		1		1		0		0		0		285.3602294922		12326.1181640625		-1		0		0

		956		393		25200		28800		0		1574		9.9351816177		83.4029006958		11.6418457031		81.2680892944		13.1716375351		8		1		1		1		0		0		0.001905972		314.755645752		13943.2109375		-1		0.0022916666		2

		956		393		28800		32400		0		1616		10.0466222763		84.1099777222		10.5150842667		82.3430633545		12.0620536804		8		1		1		1		0		0		0.0061881188		323.1543273926		14128.3876953125		-1		0.0060416665		4

		956		393		32400		36000		0		1967		23.7299175262		63.0787963867		27.7308559418		42.4855575562		29.5789661407		16		14		9		14		4		9		0.445348233		393.3433532715		33330.4296875		-1		1.6243749857		15

		956		393		0		36000		0		1076		7.6553220749		82.4610519409		17.3624477386		72.0983047485		27.3337974548		9		6		2		6		0		4		0.0826208144		2151.9228515625		107440.2265625		-1		0.1632708311		15





		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		204		1.2009035349		88.3783569336		4.4804062843		88.1378250122		4.604341507		8		0		0		0		0		0		0		40.7949180603		1666.2725830078		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		368		2.1566381454		88.0241394043		4.8834681511		87.7406768799		4.9871025085		8		0		0		0		0		0		0		73.5910720825		3019.431640625		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		575		3.370808363		88.2582855225		4.6691966057		87.9996337891		4.7708759308		8		0		0		0		0		0		0		114.9862213135		4703.974609375		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		749		4.4671697617		87.0094604492		5.7706069946		86.5875396729		6.044260025		8		0		0		0		0		0		0		149.7814178467		6227.3720703125		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1049		6.3345932961		85.4779815674		6.4505448341		84.9394989014		6.7630205154		8		0		1		0		0		0		0.0009532889		209.7720336914		8890.8740234375		-1		0.000625		1

		956		393		18000		21600		0		1231		7.6416306496		83.6473999023		7.8875455856		82.793006897		8.410574913		8		0		1		0		0		0		0		246.1663513184		10703.9111328125		-1		0		0

		956		393		21600		25200		0		1427		9.155629158		81.1647644043		9.4119243622		79.9049911499		10.0330543518		9		1		1		1		0		0		0.0014015416		285.3602294922		12856.6708984375		-1		0.0016666667		2

		956		393		25200		28800		0		1574		10.31620121		80.0281677246		10.3264894485		78.4031066895		11.2875967026		9		1		1		1		0		0		0.002541296		314.755645752		14452.70703125		-1		0.0027083333		2

		956		393		28800		32400		0		1616		10.4833621979		80.3190002441		9.611082077		78.9523468018		10.3875160217		9		1		1		1		0		0		0.0012376237		323.1543273926		14735.1474609375		-1		0.0010416667		1

		956		393		32400		36000		0		1955		14.5668582916		72.7778320313		14.6745548248		68.7314453125		16.6767501831		10		3		3		3		0		0		0.0173913036		390.9437255859		20477.15234375		-1		0.0331249982		6

		956		393		0		36000		0		1075		6.969379425		81.2098083496		10.9309034348		79.1702880859		12.7070617676		9		1		1		1		0		0		0.0040007443		2149.5229492188		97733.3515625		-1		0.0039166668		6





		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		204		1.2645837069		83.8353347778		3.7173440456		83.6630783081		3.7962489128		8		0		1		0		0		0		0		40.7949180603		1755.3929443359		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		368		2.2845292091		83.2659835815		4.9985032082		82.9103469849		5.4300971031		8		0		1		0		0		0		0.0027173914		73.5910720825		3195.3415527344		-1		0.0002083333		1

		956		393		7200		10800		0		575		3.5623795986		83.5102539063		4.1185116768		83.295425415		4.2301573753		8		0		1		0		0		0		0		114.9862213135		4969.6342773438		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		749		4.7293200493		82.2819290161		5.198266983		81.9203872681		5.4422092438		8		0		1		0		0		0		0		149.7814178467		6582.1484375		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1049		6.7076535225		80.7646789551		6.059012413		80.2655410767		6.3295793533		8		0		1		0		0		0		0		209.7720336914		9408.59765625		-1		0		0

		956		393		18000		21600		0		1231		8.1187019348		78.7649841309		7.4767279625		77.9532318115		7.9547920227		9		1		1		1		0		0		0		246.1663513184		11368.470703125		-1		0		0

		956		393		21600		25200		0		1427		9.6905431747		76.6452255249		8.5878238678		75.5528793335		9.0845966339		9		1		2		1		0		0		0.0014015416		285.3602294922		13597.2451171875		-1		0.00125		2

		956		393		25200		28800		0		1573		10.9885587692		75.145866394		9.862695694		73.5609741211		10.7975101471		9		1		2		1		0		0		0.0012714558		314.5556640625		15394.2724609375		-1		0.0010416667		1

		956		393		28800		32400		0		1617		11.2183380127		75.1832046509		9.2984657288		73.8455276489		9.9388866425		9		1		2		1		0		0		0		323.354309082		15763.9150390625		-1		0		0

		956		393		32400		36000		0		1928		14.5896778107		70.1056365967		11.6741533279		67.837638855		12.4038543701		10		2		3		2		0		0		0.0020746889		385.5445861816		20460.41015625		-1		0.003125		1

		956		393		0		36000		0		1072		7.3154287338		76.8011856079		9.6570215225		75.3024291992		10.6235589981		9		1		2		1		0		0		0.0008394739		2144.1228027344		102495.5		-1		0.0005625		2
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3-1 60-20

		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		298		1.8772883415		54.4420166016		2.7485425472		54.3004112244		2.7729461193		13		0		2		0		0		0		0		59.6280174255		3953.2182617188		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		534		3.3826873302		54.2455444336		3.0378913879		54.0718574524		3.0645680428		13		0		2		0		0		0		0		106.8501434326		7113.8994140625		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		867		5.5066189766		54.1054840088		3.1486675739		53.916633606		3.1909525394		13		0		2		0		0		0		0		173.4813690186		11583.3544921875		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		1258		8.1906585693		53.0197525024		3.6918058395		52.7455749512		3.8028478622		13		1		2		0		0		0		0.0031796503		251.7180328369		17180.375		-1		0.0010416666		0.6666666865

		956		393		14400		18000		0		1504		9.9189109802		52.2938919067		4.5992941856		51.8246231079		4.9314985275		13		1		2		1		0		0		0.0053191488		300.9411010742		20904.96484375		-1		0.0029166667		1

		956		393		18000		21600		0		1772		11.8476276398		51.661026001		4.5449705124		51.2003898621		4.8564133644		14		1		3		1		0		0		0.0056433408		354.5662231445		24930.380859375		-1		0.0056944438		1.6666666269

		956		393		21600		25200		0		2179		15.0232038498		50.3246917725		5.4507598877		49.613571167		5.9398007393		14		1		3		1		0		0		0.0105553009		436.0043945313		31636.90234375		-1		0.0127777783		2.6666667461

		956		393		25200		28800		0		2375		16.8578109741		49.1819572449		6.1101164818		48.1238708496		7.1357698441		14		2		3		2		0		2		0.0138947368		475.2227783203		35550.015625		-1		0.0361111127		3

		956		393		28800		32400		0		2439		17.4091720581		48.8703689575		6.0632185936		47.8405838013		7.0189404488		15		2		4		2		0		2		0.0106601063		488.0287780762		36724.21484375		-1		0.0331249982		2.3333332539

		956		393		32400		36000		0		3034		28.9244422913		40.690536499		11.3811016083		35.686416626		13.3633489609		20		11		9		11		2		9		0.3029004633		607.0974731445		61242.19140625		-1		0.8461111188		9.6666669846

		956		393		0		36000		0		1626		11.8938407898		49.0840530396		8.0197401047		46.6977577209		10.5562610626		15		5		4		5		0		4		0.0629151314		3253.2282714844		250818.5625		-1		0.0937777758		9.6666669846





Сводный

				Среднее время задержки												Максимальная длина очереди												Скорость сообщения

				90												90												90

				40		50		60		70		80		90		40		50		60		70		80		90		40		50		60		70		80		90

		100		2		1		1		0		0		0		0		0		0		0		0		0		73.6641387939		79.4062423706		84.7021331787		89.3066329956		92.8293533325		95.1123657227

		200		2		1		1		0		0		0		0		0		0		0		0		0		73.4815139771		79.128288269		84.4169845581		88.914642334		92.5065841675		94.6671066284

		300		2		1		1		0		0		0		0		0		0		0		0		0		73.2417755127		79.078453064		84.3955078125		88.9853820801		92.7298049927		95.0682907104

		400		2		1		1		0		0		0		0.6666666865		0		0		0		0.6666666865		0.6666666865		72.2937469482		78.1387405396		83.5055007935		87.947303772		91.3899002075		93.5602416992

		500		2		1		1		0		0		0		0		0		0		0.6666666865		0.6666666865		0.6666666865		71.5655899048		77.5678253174		82.9287033081		87.5288391113		91.1711044312		93.374130249

		600		2		1		1		0		0		0		0		0.6666666865		0.6666666865		0.6666666865		0		0		70.995262146		76.8139419556		82.2019958496		86.7386856079		90.5199432373		92.5494537354

		700		2		2		1		0		0		0		0		0.6666666865		0		0.6666666865		1		0		69.608795166		75.5665740967		81.2892379761		85.9678268433		89.2254714966		91.4909362793

		800		3		2		1		0		0		0		0		0.6666666865		1.3333333731		0.6666666865		0.6666666865		0.6666666865		68.7325363159		75.3823318481		80.5948104858		85.6820907593		88.6558990479		90.5614471436

		900		3		2		1		1		0		0		0.6666666865		0.6666666865		0.6666666865		0.6666666865		0.6666666865		0.6666666865		68.6924209595		74.5001373291		80.2517623901		85.1255569458		88.6518936157		90.8288879395

		1000		3		2		1		1		0		0		1		1		1.3333333731		1.6666666269		0.6666666865		0.6666666865		64.8020629883		72.2875366211		77.3065795898		82.4705047607		86.2198944092		88.4089584351

				Среднее время задержки												Максимальная длина очереди												Скорость сообщения

				60												60												60

				20		30		40		50		60				20		30		40		50		60				20		30		40		50		60

		100		2		1		0		0		0				0		0		0		0		0				54.3004112244		57.8246841431		60.8351593018		63.128452301		64.5509796143

		200		2		1		0		0		0				0		0		0		0		0				54.0718574524		57.6189117432		60.5399513245		62.870136261		64.2431716919

		300		2		1		0		0		0				0		0		0		0		0				53.916633606		57.6004447937		60.645690918		63.2543029785		64.6652374268

		400		2		1		1		0		0				0.6666666865		0		0		0		0				52.7455749512		56.7261962891		59.9145851135		62.4761695862		63.9155769348

		500		2		1		1		0		0				1		0		0.6666666865		0		0				51.8246231079		56.0984840393		59.5367622375		62.1781654358		63.6377716064

		600		3		1		1		0		0				1.6666666269		0.6666666865		0.6666666865		0.6666666865		0				51.2003898621		55.6135940552		58.9965591431		61.5614967346		63.1726989746

		700		3		2		1		0		0				2.6666667461		1		0		0.6666666865		0.6666666865				49.613571167		54.9141235352		58.5512886047		61.2961578369		62.7012825012

		800		3		2		1		0		0				3		1		0.6666666865		0.6666666865		0.6666666865				48.1238708496		54.4156303406		58.0971374512		60.8637542725		62.3642044067

		900		4		2		1		0		0				2.3333332539		1.6666666269		1.3333333731		0.6666666865		0.6666666865				47.8405838013		53.8213500977		57.7735481262		60.8177719116		62.2695465088

		1000		9		3		1		1		0				9.6666669846		4		1.6666666269		2.6666667461		1.3333333731				35.686416626		49.9250793457		55.7025032043		58.5984039307		60.7760009766

				60												90

				20		30		40		50		60				40		50		60		70		80		90

		100		54.4420166016		57.9910926819		61.0432510376		63.4012107849		64.9108428955		100		73.7243804932		79.4713058472		84.8019180298		89.4652481079		93.0978469849		95.5246200562

		200		54.2455444336		57.8097915649		60.77917099		63.1795196533		64.6334915161		200		73.5684814453		79.228012085		84.5508880615		89.100402832		92.7855072021		95.080871582

		300		54.1054840088		57.8003120422		60.8950271606		63.5351867676		65.0241241455		300		73.3558731079		79.188079834		84.54322052		89.2027359009		93.0500106812		95.5302505493

		400		53.0197525024		56.9718704224		60.1746253967		62.7686691284		64.2698287964		400		72.4766540527		78.3046264648		83.6961135864		88.2476730347		91.8712005615		94.1732330322

		500		52.2938919067		56.4293823242		59.8612632751		62.5199775696		64.0487594604		500		71.8120727539		77.7952346802		83.1904983521		87.9062957764		91.6210098267		93.9470367432

		600		51.661026001		55.9753074646		59.3143997192		61.9156761169		63.5665245056		600		71.2897262573		77.0984802246		82.5958709717		87.2028045654		90.9573135376		93.1002960205

		700		50.3246917725		55.3204574585		58.9007530212		61.7123184204		63.1422843933		700		70.0266723633		76.0731658936		81.6768188477		86.4560317993		89.9074630737		92.205116272

		800		49.1819572449		54.8626213074		58.5832176208		61.3057136536		62.8113250732		800		69.2622756958		75.8179321289		81.3536605835		86.2031555176		89.634475708		91.691192627

		900		48.8703689575		54.3748130798		58.2498092651		61.2499656677		62.7719421387		900		69.2607421875		75.1583328247		80.8090667725		85.7342300415		89.3399810791		91.6223526001

		1000		40.690536499		51.4766273499		56.473449707		59.3798599243		61.359413147		1000		65.9863510132		73.1693115234		78.6098098755		83.5572509766		87.3816223145		89.6166000366





Сводный

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0



40

50

60

70

80

90

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0



3-1 60-30
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3-1 90-90

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0



Vmax=60 км/ч

Vmax=40 км/ч

Vmax=30 км/ч

Vmax=20 км/ч

Vmax=50 км/ч

20

30

40

50

60

Интенсивность движения, ед/ч*п

Скорость движения, км/ч

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0



3-1 90-80
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3-1 90-70

		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		298		1.7569402456		57.9910926819		3.0811090469		57.8246841431		3.1020188332		12		0		1		0		0		0		0		59.6280174255		3712.2788085938		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		534		3.1661307812		57.8097915649		3.2967391014		57.6189117432		3.3163666725		12		0		1		0		0		0		0		106.8501434326		6675.9663085938		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		867		5.1413764954		57.8003120422		3.3543839455		57.6004447937		3.3929989338		12		0		1		0		0		0		0		173.4813690186		10842.533203125		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		1237		7.4594740868		56.9718704224		3.6753904819		56.7261962891		3.7331166267		12		0		1		0		0		0		0		247.5160522461		15708.1181640625		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1517		9.244052887		56.4293823242		4.1689372063		56.0984840393		4.3084673882		12		1		1		0		0		0		0		303.5423278809		19479.283203125		-1		0		0

		956		393		18000		21600		0		1763		10.8068265915		55.9753074646		4.270488739		55.6135940552		4.485106945		12		1		1		0		0		0		0.0011344299		352.7653808594		22835.4296875		-1		0.0020833334		0.6666666865

		956		393		21600		25200		0		2176		13.5310993195		55.3204574585		4.5362901688		54.9141235352		4.7237138748		13		1		2		1		0		0		0.0009191177		435.4041137695		28543.84375		-1		0.0013194444		1

		956		393		25200		28800		0		2300		14.4253120422		54.8626213074		4.7275252342		54.4156303406		4.9318652153		13		1		2		1		0		0		0.0017391305		460.2157287598		30446.76953125		-1		0.0020833334		1

		956		393		28800		32400		0		2461		15.6050033569		54.3748130798		5.0620603561		53.8213500977		5.4578499794		13		1		2		1		0		0		0.0032507111		492.430847168		32937.79296875		-1		0.0075000003		1.6666666269

		956		393		32400		36000		0		2992		20.4434089661		51.4766273499		7.3718771935		49.9250793457		8.8012018204		14		3		3		3		0		2		0.0297459885		598.692199707		43169.8828125		-1		0.0779166669		4

		956		393		0		36000		0		1615		10.1579618454		54.9657211304		5.436442852		54.2560005188		6.2053689957		13		1		2		1		0		1		0.0065035615		3230.2282714844		214352.4375		-1		0.0090902783		4





3-1 90-60

		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		298		1.060041666		95.5246200562		6.1788430214		95.1123657227		6.2618274689		7		0		0		0		0		0		0		59.6280174255		2256.9265136719		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		534		1.9178705215		95.080871582		6.206993103		94.6671066284		6.2585887909		7		0		0		0		0		0		0		106.8501434326		4063.3100585938		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		867		3.1014089584		95.5302505493		6.4026303291		95.0682907104		6.6270456314		7		0		0		0		0		0		0		173.4813690186		6569.3305664063		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		1261		4.5781202316		94.1732330322		6.8770275116		93.5602416992		7.5730848312		7		0		0		0		0		0		0.0007930214		252.3183135986		9708.708984375		-1		0.0010416667		0.6666666865

		956		393		14400		18000		0		1537		5.579387188		93.9470367432		6.9303145409		93.374130249		7.3140034676		7		0		0		0		0		0		0.0006506181		307.5441894531		11857.275390625		-1		0.000625		0.6666666865

		956		393		18000		21600		0		1758		6.4477124214		93.1002960205		6.9987039566		92.5494537354		7.1400384903		7		0		0		0		0		0		0		351.7649230957		13683.0751953125		-1		0		0

		956		393		21600		25200		0		2182		8.0647125244		92.205116272		7.7542586327		91.4909362793		8.0833778381		7		0		0		0		0		0		0		436.604675293		17179.640625		-1		0		0

		956		393		25200		28800		0		2320		8.6958398819		91.691192627		8.6454524994		90.5614471436		10.1149091721		7		1		0		1		0		0		0.0017241379		464.2176208496		18453.68359375		-1		0.0060416665		0.6666666865

		956		393		28800		32400		0		2470		9.1929750443		91.6223526001		8.0758476257		90.8288879395		8.4893760681		7		0		0		0		0		0		0.0004048583		494.2316894531		19588.958984375		-1		0.0001388889		0.6666666865

		956		393		32400		36000		0		3018		11.5576019287		89.6166000366		9.0431451797		88.4089584351		10.3327798843		8		1		0		1		0		0		0.0013253811		603.8954467773		24590.126953125		-1		0.0067361109		0.6666666865

		956		393		0		36000		0		1625		6.0195665359		92.3094940186		8.0358371735		91.4564971924		8.8324460983		7		0		0		0		0		0		0.0006771314		3250.2282714844		127951.1796875		-1		0.0014583333		0.6666666865





3-1 90-50

		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		298		1.0883793831		93.0978469849		4.9181861877		92.8293533325		4.9924035072		7		0		0		0		0		0		0		59.6280174255		2312.4301757813		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		534		1.962651372		92.7855072021		5.0295891762		92.5065841675		5.0795884132		7		0		0		0		0		0		0		106.8501434326		4158.2094726563		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		867		3.1794250011		93.0500106812		5.2433857918		92.7298049927		5.449092865		7		0		0		0		0		0		0		173.4813690186		6735.0029296875		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		1261		4.6865735054		91.8712005615		5.9180612564		91.3899002075		6.6321935654		7		0		0		0		0		0		0.0007930214		252.3183135986		9939.2744140625		-1		0.0010416667		0.6666666865

		956		393		14400		18000		0		1537		5.725274086		91.6210098267		5.9420461655		91.1711044312		6.4045586586		7		0		0		0		0		0		0.0006506181		307.5441894531		12143.787109375		-1		0.0007638889		0.6666666865

		956		393		18000		21600		0		1758		6.6023449898		90.9573135376		6.0823955536		90.5199432373		6.292116642		7		0		0		0		0		0		0		351.7649230957		13989.8408203125		-1		0		0

		956		393		21600		25200		0		2182		8.283367157		89.9074630737		7.1420383453		89.2254714966		7.8007063866		8		0		0		0		0		0		0.0009165903		436.604675293		17615.873046875		-1		0.0008333333		1

		956		393		25200		28800		0		2320		8.8973531723		89.634475708		7.5850358009		88.6558990479		9.3143215179		8		1		0		1		0		1		0.0012931034		464.2176208496		18850.29296875		-1		0.0068750004		0.6666666865

		956		393		28800		32400		0		2470		9.4259738922		89.3399810791		7.2952079773		88.6518936157		7.8102660179		8		0		0		0		0		0		0.0008097166		494.2316894531		20069.978515625		-1		0.0008333333		0.6666666865

		956		393		32400		36000		0		3018		11.8479766846		87.3816223145		8.4268608093		86.2198944092		10.0081996918		8		1		0		1		0		0		0.0019880715		603.8954467773		25214.484375		-1		0.0097222226		0.6666666865

		956		393		0		36000		0		1625		6.1699309349		90.061920166		7.2144083977		89.3080596924		8.2052307129		8		1		0		0		0		0		0.000923361		3250.2282714844		131029.0625		-1		0.0020069445		1





3-1 90-40

		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		298		1.1373581886		89.4652481079		3.7225015163		89.3066329956		3.7636926174		8		0		0		0		0		0		0		59.6280174255		2403.64453125		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		534		2.0445158482		89.100402832		4.0210590363		88.914642334		4.0640902519		8		0		0		0		0		0		0		106.8501434326		4326.1953125		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		867		3.3186650276		89.2027359009		4.2560067177		88.9853820801		4.3978757858		8		0		0		0		0		0		0		173.4813690186		7018.412109375		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		1261		4.880739212		88.2476730347		4.8365087509		87.947303772		5.1397147179		8		0		0		0		0		0		0		252.3183135986		10328.3369140625		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1537		5.9652705193		87.9062957764		5.180888176		87.5288391113		5.7478990555		8		0		0		0		0		0		0.0006506181		307.5441894531		12649.1337890625		-1		0.0011111111		0.6666666865

		956		393		18000		21600		0		1758		6.8916702271		87.2028045654		5.5406627655		86.7386856079		6.3448457718		8		0		0		0		0		0		0.0005688282		351.7649230957		14599.7041015625		-1		0.0019444445		0.6666666865

		956		393		21600		25200		0		2182		8.5992822647		86.4560317993		5.9718384743		85.9678268433		6.4784193039		8		0		0		0		0		0		0.0009165903		436.604675293		18283.39453125		-1		0.0013194444		0.6666666865

		956		393		25200		28800		0		2320		9.2041692734		86.2031555176		6.2248711586		85.6820907593		6.6817603111		8		0		0		0		0		0		0.0004310345		464.2176208496		19504.53125		-1		0.0007638889		0.6666666865

		956		393		28800		32400		0		2470		9.8307495117		85.7342300415		6.4542398453		85.1255569458		7.1981687546		8		0		1		0		0		0		0.0008097166		494.2316894531		20901.345703125		-1		0.0022916666		0.6666666865

		956		393		32400		36000		0		3018		12.4094848633		83.5572509766		8.1630125046		82.4705047607		9.4670219421		8		1		1		1		0		0		0.0026507622		603.8954467773		26360.767578125		-1		0.0072916667		1.6666666269

		956		393		0		36000		0		1625		6.4281897545		86.4173965454		6.435092926		85.8069381714		7.2375106812		8		0		0		0		0		0		0.000923361		3250.2282714844		136375.265625		-1		0.0014722222		1.6666666269





3-1 60-60

		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		298		1.1940336227		84.8019180298		2.8757472038		84.7021331787		2.9072306156		8		0		1		0		0		0		0		59.6280174255		2534.3107910156		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		534		2.159965992		84.5508880615		3.332473278		84.4169845581		3.3621020317		8		0		1		0		0		0		0		106.8501434326		4556.6826171875		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		867		3.4967381954		84.54322052		3.4394619465		84.3955078125		3.5307631493		8		0		1		0		0		0		0		173.4813690186		7400.1015625		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		1261		5.1448755264		83.6961135864		3.8891720772		83.5055007935		3.989638567		8		0		1		0		0		0		0		252.3183135986		10877.7060546875		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1537		6.3018255234		83.1904983521		4.4823145866		82.9287033081		4.6594338417		8		0		1		0		0		0		0		307.5441894531		13350.77734375		-1		0		0

		956		393		18000		21600		0		1758		7.2831511497		82.5958709717		4.8236069679		82.2019958496		5.6901073456		8		0		1		0		0		0		0.0005688282		351.7649230957		15405.42578125		-1		0.0022916666		0.6666666865

		956		393		21600		25200		0		2182		9.1083116531		81.6768188477		5.3506994247		81.2892379761		5.6130342484		8		0		1		0		0		0		0		436.604675293		19335.669921875		-1		0		0

		956		393		25200		28800		0		2320		9.8003129959		81.3536605835		5.864844799		80.5948104858		7.8204464912		8		1		1		1		0		1		0.000862069		464.2176208496		20735.720703125		-1		0.0084027778		1.3333333731

		956		393		28800		32400		0		2489		10.5157518387		80.8090667725		6.1469240189		80.2517623901		6.6876497269		8		0		1		0		0		0		0.0008035356		498.0334472656		22341.291015625		-1		0.0011805556		0.6666666865

		956		393		32400		36000		0		2945		12.9143152237		78.6098098755		8.1490716934		77.3065795898		10.0373439789		9		1		1		1		0		1		0.0013582343		589.286315918		27441.3828125		-1		0.0119444458		1.3333333731

		956		393		0		36000		0		1619		6.7919273376		81.6455612183		6.0674033165		81.0049667358		7.203564167		8		1		1		1		0		0		0.0005558644		3239.4282226563		143978.875		-1		0.0023819446		1.3333333731





3-1 60-50

		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		298		1.2765979767		79.4713058472		2.2641870975		79.4062423706		2.2729818821		9		0		1		0		0		0		0		59.6280174255		2703.3325195313		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		534		2.3041036129		79.228012085		2.7848997116		79.128288269		2.8090879917		9		0		1		0		0		0		0		106.8501434326		4861.24609375		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		867		3.7423319817		79.188079834		2.8930032253		79.078453064		2.9443361759		9		0		1		0		0		0		0		173.4813690186		7897.66796875		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		1260		5.5034704208		78.3046264648		3.5078268051		78.1387405396		3.6002941132		9		0		1		0		0		0		0		252.1182098389		11615.6005859375		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1538		6.7468323708		77.7952346802		4.015996933		77.5678253174		4.1999583244		9		0		1		0		0		0		0		307.7442932129		14282.77734375		-1		0		0

		956		393		18000		21600		0		1757		7.8068742752		77.0984802246		4.3731184006		76.8139419556		4.6750941277		9		0		1		0		0		0		0.0005691519		351.5648193359		16476.677734375		-1		0.0006944445		0.6666666865

		956		393		21600		25200		0		2182		9.8101081848		76.0731658936		5.4172697067		75.5665740967		6.1871972084		9		0		2		1		0		0		0.0013748854		436.604675293		20799.984375		-1		0.003888889		0.6666666865

		956		393		25200		28800		0		2321		10.4891643524		75.8179321289		5.3402724266		75.3823318481		5.7303199768		9		0		2		0		0		0		0.0008616975		464.4177246094		22179.060546875		-1		0.0013888888		0.6666666865

		956		393		28800		32400		0		2488		11.3606376648		75.1583328247		6.0265831947		74.5001373291		7.0025463104		9		1		2		1		0		0		0.0008038585		497.8333740234		24056.40234375		-1		0.0059027779		0.6666666865

		956		393		32400		36000		0		2939		13.7885866165		73.1693115234		7.2629518509		72.2875366211		7.9838171005		9		1		2		1		0		0		0.0006805036		588.0855712891		29286.9296875		-1		0.0006944445		1

		956		393		0		36000		0		1618		7.2828698158		76.1508865356		5.6630706787		75.6229248047		6.3187031746		9		0		2		1		0		0		0.0006178942		3238.0280761719		154159.96875		-1		0.0012569445		1





3-1 60-40

		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		298		1.3791036606		73.7243804932		2.088675499		73.6641387939		2.1065738201		9		0		2		0		0		0		0		59.6280174255		2914.0571289063		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		534		2.4905729294		73.5684814453		2.5022716522		73.4815139771		2.527944088		9		0		2		0		0		0		0		106.8501434326		5234.8129882813		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		867		4.050198555		73.3558731079		2.823322773		73.2417755127		2.8907976151		9		0		2		0		0		0		0		173.4813690186		8527.0390625		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		1259		5.9642210007		72.4766540527		3.4795937538		72.2937469482		3.6363499165		9		0		2		0		0		0		0.0007942812		251.9181213379		12544.76171875		-1		0.0002777778		0.6666666865

		956		393		14400		18000		0		1538		7.3412261009		71.8120727539		4.0229215622		71.5655899048		4.1999630928		10		0		2		0		0		0		0		307.7442932129		15480.6708984375		-1		0		0

		956		393		18000		21600		0		1717		8.2725229263		71.2897262573		4.3545246124		70.995262146		4.5722594261		10		0		2		0		0		0		0		343.5610656738		17421.24609375		-1		0		0

		956		393		21600		25200		0		2168		10.6402988434		70.0266723633		5.0874767303		69.608795166		5.3933224678		10		0		2		0		0		0		0		433.8033752441		22435.365234375		-1		0		0

		956		393		25200		28800		0		2342		11.5946865082		69.2622756958		5.656897068		68.7325363159		6.0340971947		10		0		3		1		0		0		0		468.6196899414		24544.9921875		-1		0		0

		956		393		28800		32400		0		2425		12.0543880463		69.2607421875		5.6685600281		68.6924209595		6.2481484413		10		1		3		1		0		0		0.0004123711		485.2274475098		25429.677734375		-1		0.0021527777		0.6666666865

		956		393		32400		36000		0		2942		15.4440717697		65.9863510132		7.9388823509		64.8020629883		8.7603826523		11		1		3		1		0		0		0.002039429		588.6859741211		32703.28125		-1		0.0015277778		1

		956		393		0		36000		0		1609		7.9231281281		69.9237060547		5.9254074097		69.304977417		6.5483565331		10		1		2		1		0		0		0.0004972032		3219.2282714844		167236.25		-1		0.0003958333		1.6666666269





		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		298		1.5631240606		64.9108428955		4.7994704247		64.5509796143		4.8197021484		11		0		0		0		0		0		0		59.6280174255		3325.4572753906		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		534		2.8208301067		64.6334915161		4.9842905998		64.2431716919		5.0075325966		11		0		0		0		0		0		0		106.8501434326		5987.5888671875		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		867		4.55782938		65.0241241455		4.7844128609		64.6652374268		4.8174157143		11		0		0		0		0		0		0		173.4813690186		9657.98046875		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		1249		6.646425724		64.2698287964		4.7365040779		63.9155769348		4.7583832741		11		0		0		0		0		0		0		249.9171905518		14076.4716796875		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1529		8.1455278397		64.0487594604		5.0586013794		63.6377716064		5.1141324043		11		0		0		0		0		0		0		305.9434509277		17307.3359375		-1		0		0

		956		393		18000		21600		0		1764		9.4721536636		63.5665245056		4.9596247673		63.1726989746		4.9878873825		11		0		0		0		0		0		0		352.9654846191		20114.400390625		-1		0		0

		956		393		21600		25200		0		2183		11.7906017303		63.1422843933		5.1476531029		62.7012825012		5.2584581375		11		1		0		0		0		0		0.0009161704		436.8047790527		25079.283203125		-1		0.0012500001		0.6666666865

		956		393		25200		28800		0		2351		12.7565345764		62.8113250732		5.2245535851		62.3642044067		5.2805609703		11		0		0		0		0		0		0.0004253509		470.4205322266		27155.302734375		-1		0.0004166666		0.6666666865

		956		393		28800		32400		0		2403		13.0741977692		62.7719421387		5.4342556		62.2695465088		5.593205452		11		1		0		0		0		0		0.0012484394		480.8254089355		27798.119140625		-1		0.0018750001		0.6666666865

		956		393		32400		36000		0		3014		16.7927379608		61.359413147		5.7340397835		60.7760009766		5.9546165466		11		1		0		1		0		0		0.001658925		603.0949707031		35723.0703125		-1		0.0031944446		1.3333333731

		956		393		0		36000		0		1619		8.7619953156		63.1088104248		5.3341350555		62.6324577332		5.4621553421		11		1		0		0		0		0		0.0006793478		3239.6281738281		186225.71875		-1		0.0006736111		1.3333333731





		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		298		1.6026569605		63.4012107849		4.1273770332		63.128452301		4.1495566368		11		0		0		0		0		0		0		59.6280174255		3400.3889160156		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		534		2.8921995163		63.1795196533		4.3805646896		62.870136261		4.410326004		11		0		0		0		0		0		0		106.8501434326		6118.357421875		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		867		4.6634836197		63.5351867676		4.1843891144		63.2543029785		4.2151045799		11		0		0		0		0		0		0		173.4813690186		9873.416015625		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		1249		6.8129544258		62.7686691284		4.2484135628		62.4761695862		4.2748394012		11		0		0		0		0		0		0		249.9171905518		14400.7763671875		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1528		8.356136322		62.5199775696		4.5427317619		62.1781654358		4.6101250648		11		0		0		0		0		0		0		305.743347168		17702.052734375		-1		0		0

		956		393		18000		21600		0		1799		9.9273080826		61.9156761169		4.5800237656		61.5614967346		4.6694555283		11		0		0		0		0		0		0.0005558644		359.9687805176		21050.3984375		-1		0.0005555556		0.6666666865

		956		393		21600		25200		0		2147		11.8794631958		61.7123184204		4.8159413338		61.2961578369		5.0506477356		11		1		0		0		0		0		0.002328831		429.6014099121		25231.1484375		-1		0.0029166667		0.6666666865

		956		393		25200		28800		0		2352		13.1319217682		61.3057136536		4.9414200783		60.8637542725		5.1864542961		11		1		0		0		0		0		0.0008503401		470.6206054688		27836.568359375		-1		0.0027777778		0.6666666865

		956		393		28800		32400		0		2408		13.4271945953		61.2499656677		4.9332585335		60.8177719116		5.1268959045		11		1		0		0		0		0		0.0020764119		481.8258666992		28520.966796875		-1		0.0030555557		0.6666666865

		956		393		32400		36000		0		2971		17.1821193695		59.3798599243		5.9282398224		58.5984039307		6.7669839859		12		1		1		1		0		1		0.0067317402		594.4895629883		36521.984375		-1		0.0184027776		2.6666667461

		956		393		0		36000		0		1615		8.9875421524		61.513217926		5.0784983635		61.0295448303		5.4330792427		11		1		0		1		0		0		0.0020429641		3231.828125		190655.578125		-1		0.0027708334		2.6666667461





		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		298		1.6670291424		61.0432510376		3.5375893116		60.8351593018		3.5579900742		11		0		0		0		0		0		0		59.6280174255		3528.5744628906		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		534		3.0069496632		60.77917099		3.7824935913		60.5399513245		3.8055679798		11		0		0		0		0		0		0		106.8501434326		6353.849609375		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		867		4.8751420975		60.8950271606		3.8393862247		60.645690918		3.8885946274		11		0		0		0		0		0		0		173.4813690186		10298.087890625		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		1237		7.0424547195		60.1746253967		3.9097409248		59.9145851135		3.9471769333		12		0		1		0		0		0		0		247.5160522461		14872.1884765625		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1517		8.6905927658		59.8612632751		4.2916426659		59.5367622375		4.3954229355		12		0		1		0		0		0		0.0006591958		303.5423278809		18354.28515625		-1		0.0005555556		0.6666666865

		956		393		18000		21600		0		1763		10.1659040451		59.3143997192		4.2648878098		58.9965591431		4.3303003311		12		0		1		0		0		0		0.000567215		352.7653808594		21526.0078125		-1		0.0003472222		0.6666666865

		956		393		21600		25200		0		2176		12.647731781		58.9007530212		4.4499282837		58.5512886047		4.5234489441		12		0		1		0		0		0		0		435.4041137695		26770.69921875		-1		0		0

		956		393		25200		28800		0		2300		13.4716253281		58.5832176208		4.851770401		58.0971374512		5.314119339		12		1		1		1		0		0		0.0021739129		460.2157287598		28517.509765625		-1		0.006944444		0.6666666865

		956		393		28800		32400		0		2462		14.486536026		58.2498092651		4.8340535164		57.7735481262		5.2455024719		12		1		1		1		0		0		0.0020308692		492.6309204102		30697.0546875		-1		0.0053472221		1.3333333731

		956		393		32400		36000		0		2986		18.1952819824		56.473449707		5.9489679337		55.7025032043		6.5531406403		12		1		1		1		0		0		0.0046885465		597.4914550781		38614.69140625		-1		0.0105555551		1.6666666269

		956		393		0		36000		0		1614		9.4249238968		58.7491493225		4.926920414		58.2676277161		5.2968974113		12		1		1		1		0		0		0.0016109046		3229.2282714844		199533.609375		-1		0.0023749999		1.6666666269
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Сводная

				Среднее время задержки												Максимальная длина очереди												Скорость сообщения

				90												90												90

				40		50		60		70		80		90		40		50		60		70		80		90		40		50		60		70		80		90

		100		2		1		1								0		0		0		0		0		0		73.0787353516		78.635017395		83.6630783081		88.1378250122		91.478729248		93.3993606567

		200		2		1		1								0		0		1		0		0		0		72.4842071533		77.9268341064		82.9103469849		87.7406768799		91.2373123169		93.3109893799

		300		2		1		1								0		0		0		0		0		0		72.0429153442		77.8418426514		83.295425415		87.9996337891		91.7029800415		93.9743041992

		400		2		1		1								0		0		0		0		0		0		70.5663375854		76.4832458496		81.9203872681		86.5875396729		90.218788147		92.3621063232

		500		3		2		1								0		0		0		1		0		0		68.6075134277		74.6365814209		80.2655410767		84.9394989014		88.8948822021		91.0890045166

		600		3		2		1								0		0		0		0		0		0		65.8265914917		72.1865692139		77.9532318115		82.793006897		86.7400665283		88.3373336792

		700		4		2		2								0		1		2		2		0		0		62.8861236572		69.5572891235		75.5528793335		79.9049911499		83.344329834		85.4149246216

		800		4		3		2								2		1		1		2		2		2		60.6749610901		68.1646881104		73.5609741211		78.4031066895		81.2680892944		83.0806732178

		900		4		3		2								2		5		0		1		4		4		60.3503684998		65.1260147095		73.8455276489		78.9523468018		82.3430633545		84.0672073364

		1000		20		22		3								23		25		1		6		15		26		25.5189380646		23.6941299438		67.837638855		68.7314453125		42.4855575562		15.1317481995

						90

						Скорость

						40		50		60		70		80		90

				100		73.1751480103		78.7386322021		83.8353347778		88.3783569336		91.8371200562		93.9793243408

				200		72.6506347656		78.1254119873		83.2659835815		88.0241394043		91.6272659302		93.8463973999

				300		72.2422561646		78.037979126		83.5102539063		88.2582855225		92.0559387207		94.4621200562

				400		70.9374313354		76.8216400146		82.2819290161		87.0094604492		90.7337799072		93.0102386475

				500		69.1803131104		75.1671524048		80.7646789551		85.4779815674		89.4203491211		91.7237625122

				600		66.7446517944		73.0050811768		78.7649841309		83.6473999023		87.6710205078		89.6072311401

				700		64.3162460327		70.8172912598		76.6452255249		81.1647644043		84.7479629517		86.9413604736

				800		62.5067214966		69.6753005981		75.145866394		80.0281677246		83.4029006958		85.4998245239

				900		62.1205596924		67.8143310547		75.1832046509		80.3190002441		84.1099777222		86.2199172974

				1000		37.9007835388		41.7987976074		70.1056365967		72.7778320313		63.0787963867		84

				50

				50		40		30		20		10

		100		52.8835220337		51.340801239		48.0987472534		43.9866943359		37.9684066772

		200		52.3379859924		51.1424560547		47.462097168		43.5415458679		37.3563194275

		300		52.0239906311		50.5299682617		46.3282394409		42.8068504333		35.7962646484

		400		51.7257804871		49.8700447083		45.9123802185		41.6629524231		33.7207717896

		500		51.301399231		48.7021713257		44.9424247742		40.3893241882		30.0207233429

		600		50.1252784729		47.8461456299		43.8331642151		38.0197906494		25.2231655121

		700		49.0687103271		46.3183784485		42.8781051636		35.8776435852		14.294421196

		800		46.2588844299		44.6861038208		38.787902832		27.0172424316

		900		41.5972976685		43.1424827576		34.7033042908		10.2535200119

		1000		39.4659118652		32.0689163208		20.5305538177
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2-1 90-40
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2-1 90-50
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2-1 90-90
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2-1 90-80

		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		204		1.45137918		73.1751480103		2.6224632263		73.0787353516		2.6543765068		9		0		2		0		0		0		0		40.7949180603		2009.6361083984		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		368		2.6225652695		72.6506347656		3.3598594666		72.4842071533		3.4732367992		9		0		2		0		0		0		0		73.5910720825		3654.9611816406		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		575		4.1317873001		72.2422561646		3.6637144089		72.0429153442		3.7896034718		9		0		2		0		0		0		0		114.9862213135		5745.8520507813		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		749		5.499320507		70.9374313354		4.8542222977		70.5663375854		5.1172966957		10		0		2		0		0		0		0		149.7814178467		7641.2163085938		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1049		7.8968820572		69.1803131104		5.9523525238		68.6075134277		6.2688407898		10		1		3		1		0		0		0		209.7720336914		11007.3291015625		-1		0		0

		956		393		18000		21600		0		1231		9.6502122879		66.7446517944		7.3105387688		65.8265914917		7.7738523483		10		1		3		1		0		0		0		246.1663513184		13462.7734375		-1		0		0

		956		393		21600		25200		0		1427		11.6959400177		64.3162460327		8.8538560867		62.8861236572		9.4833984375		11		1		4		1		0		0		0		285.3602294922		16336.0546875		-1		0		0

		956		393		25200		28800		0		1573		13.3866510391		62.5067214966		9.6734924316		60.6749610901		10.5423898697		11		2		4		2		0		0		0.0019071837		314.5556640625		18663.712890625		-1		0.001875		2

		956		393		28800		32400		0		1595		13.6296977997		62.1205596924		9.5732450485		60.3503684998		10.3359413147		11		2		4		2		0		0		0.0037617555		318.9549865723		19026.51171875		-1		0.0039583333		2

		956		393		32400		36000		0		1903		39.6000976563		37.9007835388		20.6508598328		25.5189380646		17.7755889893		28		19		20		19		10		14		0.816079855		380.5453491211		53685.203125		-1		3.515625		23

		956		393		0		36000		0		1067		10.9564533234		61.118396759		15.9755907059		50.811050415		22.8850841522		14		10		6		10		1		7		0.1463368982		2134.7229003906		151232.828125		-1		0.3521458209		23





2-1 90-70

		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		204		1.3473680019		78.7386322021		2.8177270889		78.635017395		2.8544268608		9		0		1		0		0		0		0		40.7949180603		1867.6370849609		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		368		2.4347083569		78.1254119873		3.7949502468		77.9268341064		3.9337699413		9		0		1		0		0		0		0		73.5910720825		3399.6857910156		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		575		3.809671402		78.037979126		3.7907941341		77.8418426514		3.9073808193		9		0		1		0		0		0		0		114.9862213135		5317.8100585938		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		749		5.0599269867		76.8216400146		4.8586750031		76.4832458496		5.0873847008		9		0		1		0		0		0		0		149.7814178467		7050.0678710938		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1049		7.2277088165		75.1671524048		5.982480526		74.6365814209		6.2928533554		9		0		2		0		0		0		0		209.7720336914		10118.1552734375		-1		0		0

		956		393		18000		21600		0		1231		8.772485733		73.0050811768		7.2408709526		72.1865692139		7.6867136955		9		1		2		1		0		0		0		246.1663513184		12276.6455078125		-1		0		0

		956		393		21600		25200		0		1427		10.5364294052		70.8172912598		8.7474241257		69.5572891235		9.3617486954		10		1		2		1		0		0		0.0014015416		285.3602294922		14769.30078125		-1		0.0008333334		1

		956		393		25200		28800		0		1561		11.7643957138		69.6753005981		9.3186244965		68.1646881104		10.1474342346		10		1		3		1		0		0		0.001921845		312.156036377		16486.232421875		-1		0.0008333334		1

		956		393		28800		32400		0		1617		12.7434797287		67.8143310547		11.388915062		65.1260147095		13.231754303		11		2		3		2		0		0		0.0148423007		323.354309082		17874.521484375		-1		0.0266666673		5

		956		393		32400		36000		0		1944		42.9242095947		41.7987976074		25.6674823761		23.6941299438		20.7116966248		30		23		22		23		13		18		0.9933127761		388.7440795898		59065.390625		-1		4.5183334351		25

		956		393		0		36000		0		1073		10.6620388031		66.822845459		17.9801025391		52.0898132324		27.7027244568		13		12		6		12		2		9		0.1827505827		2144.9228515625		148224.90625		-1		0.4546666741		25





2-1 90-60

		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		204		1.1266098022		93.9793243408		7.0262646675		93.3993606567		7.3599076271		7		0		0		0		0		0		0		40.7949180603		1572.4046630859		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		368		2.0234401226		93.8463973999		6.9681901932		93.3109893799		7.0682001114		7		0		0		0		0		0		0		73.5910720825		2839.1818847656		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		575		3.1420898438		94.4621200562		6.6688485146		93.9743041992		6.7706837654		7		0		0		0		0		0		0		114.9862213135		4404.9086914063		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		749		4.1790165901		93.0102386475		7.4540114403		92.3621063232		7.7371096611		7		0		0		0		0		0		0		149.7814178467		5838.0307617188		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1049		5.8893618584		91.7237625122		7.5026273727		91.0890045166		7.6039118767		7		0		0		0		0		0		0		209.7720336914		8290.630859375		-1		0		0

		956		393		18000		21600		0		1231		7.1348423958		89.6072311401		9.8199968338		88.3373336792		10.5914754868		8		1		0		1		0		0		0		246.1663513184		10032.1015625		-1		0		0

		956		393		21600		25200		0		1427		8.5565042496		86.9413604736		10.7448625565		85.4149246216		11.4184236526		8		1		1		1		0		0		0		285.3602294922		12027.3037109375		-1		0		0

		956		393		25200		28800		0		1575		9.7123003006		85.4998245239		12.5063142776		83.0806732178		14.1769075394		8		1		1		1		0		0		0.0019047619		314.9555969238		13647.6982421875		-1		0.0022916666		2

		956		393		28800		32400		0		1615		9.8375377655		86.2199172974		11.4203643799		84.0672073364		13.4525947571		8		1		1		1		0		0		0.0080495356		322.9543457031		13830.041015625		-1		0.0112500004		4

		956		393		32400		36000		0		1933		66.0104217529		28.6037330627		28.2711811066		15.1317481995		14.2777690887		47		27		40		27		26		22		1.9674081802		386.5444335938		91964.4375		-1		8.5850000381		26

		956		393		0		36000		0		1073		11.7612123489		78.0790786743		27.8168678284		46.9558677673		38.2284889221		15		19		7		19		4		14		0.3560507298		2145.1228027344		164447.25		-1		0.8598541617		26





		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		204		1.1568579674		91.8371200562		5.5761957169		91.478729248		5.725830555		7		0		0		0		0		0		0		40.7949180603		1605.4184570313		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		368		2.0743842125		91.6272659302		5.8573975563		91.2373123169		5.9647564888		7		0		0		0		0		0		0		73.5910720825		2903.7106933594		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		575		3.2195677757		92.0559387207		5.5771861076		91.7029800415		5.6892323494		7		0		0		0		0		0		0		114.9862213135		4514.0122070313		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		749		4.287273407		90.7337799072		6.5323796272		90.218788147		6.8162989616		7		0		0		0		0		0		0		149.7814178467		5976.7202148438		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1049		6.0490937233		89.4203491211		6.7025284767		88.8948822021		6.8345680237		8		0		0		0		0		0		0		209.7720336914		8495.2705078125		-1		0		0

		956		393		18000		21600		0		1231		7.2754693031		87.6710205078		8.4564781189		86.7400665283		8.9861564636		8		0		0		0		0		0		0		246.1663513184		10216.833984375		-1		0		0

		956		393		21600		25200		0		1427		8.7788534164		84.7479629517		10.1466245651		83.344329834		10.8159542084		8		1		1		1		0		0		0		285.3602294922		12326.1181640625		-1		0		0

		956		393		25200		28800		0		1574		9.9351816177		83.4029006958		11.6418457031		81.2680892944		13.1716375351		8		1		1		1		0		0		0.001905972		314.755645752		13943.2109375		-1		0.0022916666		2

		956		393		28800		32400		0		1616		10.0466222763		84.1099777222		10.5150842667		82.3430633545		12.0620536804		8		1		1		1		0		0		0.0061881188		323.1543273926		14128.3876953125		-1		0.0060416665		4

		956		393		32400		36000		0		1967		23.7299175262		63.0787963867		27.7308559418		42.4855575562		29.5789661407		16		14		9		14		4		9		0.445348233		393.3433532715		33330.4296875		-1		1.6243749857		15

		956		393		0		36000		0		1076		7.6553220749		82.4610519409		17.3624477386		72.0983047485		27.3337974548		9		6		2		6		0		4		0.0826208144		2151.9228515625		107440.2265625		-1		0.1632708311		15





		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		204		1.2009035349		88.3783569336		4.4804062843		88.1378250122		4.604341507		8		0		0		0		0		0		0		40.7949180603		1666.2725830078		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		368		2.1566381454		88.0241394043		4.8834681511		87.7406768799		4.9871025085		8		0		0		0		0		0		0		73.5910720825		3019.431640625		-1		0		0

		956		393		7200		10800		0		575		3.370808363		88.2582855225		4.6691966057		87.9996337891		4.7708759308		8		0		0		0		0		0		0		114.9862213135		4703.974609375		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		749		4.4671697617		87.0094604492		5.7706069946		86.5875396729		6.044260025		8		0		0		0		0		0		0		149.7814178467		6227.3720703125		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1049		6.3345932961		85.4779815674		6.4505448341		84.9394989014		6.7630205154		8		0		1		0		0		0		0.0009532889		209.7720336914		8890.8740234375		-1		0.000625		1

		956		393		18000		21600		0		1231		7.6416306496		83.6473999023		7.8875455856		82.793006897		8.410574913		8		0		1		0		0		0		0		246.1663513184		10703.9111328125		-1		0		0

		956		393		21600		25200		0		1427		9.155629158		81.1647644043		9.4119243622		79.9049911499		10.0330543518		9		1		1		1		0		0		0.0014015416		285.3602294922		12856.6708984375		-1		0.0016666667		2

		956		393		25200		28800		0		1574		10.31620121		80.0281677246		10.3264894485		78.4031066895		11.2875967026		9		1		1		1		0		0		0.002541296		314.755645752		14452.70703125		-1		0.0027083333		2

		956		393		28800		32400		0		1616		10.4833621979		80.3190002441		9.611082077		78.9523468018		10.3875160217		9		1		1		1		0		0		0.0012376237		323.1543273926		14735.1474609375		-1		0.0010416667		1

		956		393		32400		36000		0		1955		14.5668582916		72.7778320313		14.6745548248		68.7314453125		16.6767501831		10		3		3		3		0		0		0.0173913036		390.9437255859		20477.15234375		-1		0.0331249982		6

		956		393		0		36000		0		1075		6.969379425		81.2098083496		10.9309034348		79.1702880859		12.7070617676		9		1		1		1		0		0		0.0040007443		2149.5229492188		97733.3515625		-1		0.0039166668		6





		rid		sectid		tfrom		tto		ctype		flow		density		spd1		spd2		hspd1		hspd2		ttime1		ttime2		dtime1		dtime2		stime1		stime2		nstops		travel		traveltime		fuelc		qmean		qmax		externalId

		956		393		0		3600		0		204		1.2645837069		83.8353347778		3.7173440456		83.6630783081		3.7962489128		8		0		1		0		0		0		0		40.7949180603		1755.3929443359		-1		0		0

		956		393		3600		7200		0		368		2.2845292091		83.2659835815		4.9985032082		82.9103469849		5.4300971031		8		0		1		0		0		0		0.0027173914		73.5910720825		3195.3415527344		-1		0.0002083333		1

		956		393		7200		10800		0		575		3.5623795986		83.5102539063		4.1185116768		83.295425415		4.2301573753		8		0		1		0		0		0		0		114.9862213135		4969.6342773438		-1		0		0

		956		393		10800		14400		0		749		4.7293200493		82.2819290161		5.198266983		81.9203872681		5.4422092438		8		0		1		0		0		0		0		149.7814178467		6582.1484375		-1		0		0

		956		393		14400		18000		0		1049		6.7076535225		80.7646789551		6.059012413		80.2655410767		6.3295793533		8		0		1		0		0		0		0		209.7720336914		9408.59765625		-1		0		0

		956		393		18000		21600		0		1231		8.1187019348		78.7649841309		7.4767279625		77.9532318115		7.9547920227		9		1		1		1		0		0		0		246.1663513184		11368.470703125		-1		0		0

		956		393		21600		25200		0		1427		9.6905431747		76.6452255249		8.5878238678		75.5528793335		9.0845966339		9		1		2		1		0		0		0.0014015416		285.3602294922		13597.2451171875		-1		0.00125		2

		956		393		25200		28800		0		1573		10.9885587692		75.145866394		9.862695694		73.5609741211		10.7975101471		9		1		2		1		0		0		0.0012714558		314.5556640625		15394.2724609375		-1		0.0010416667		1

		956		393		28800		32400		0		1617		11.2183380127		75.1832046509		9.2984657288		73.8455276489		9.9388866425		9		1		2		1		0		0		0		323.354309082		15763.9150390625		-1		0		0

		956		393		32400		36000		0		1928		14.5896778107		70.1056365967		11.6741533279		67.837638855		12.4038543701		10		2		3		2		0		0		0.0020746889		385.5445861816		20460.41015625		-1		0.003125		1

		956		393		0		36000		0		1072		7.3154287338		76.8011856079		9.6570215225		75.3024291992		10.6235589981		9		1		2		1		0		0		0.0008394739		2144.1228027344		102495.5		-1		0.0005625		2
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				Неудовлетворительное состояние обочин		5.28%

				Низкие сцепные качества покрытия		35.22%
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				2000		29594		179401		35711		157596
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				2005		13168		3458		16626

				2006		13168		4038		17206
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						Территориальные		Федеральные		Всего

				1992		5711		329		6040

				1993		7337		453		7790

				1994		5862		533		6395

				1995		5858		621		6479

				1996		4993		587		5580

				1997		4170		244		4414

				1998		4205		916		5121

				1999		4545		922		5467

				2000		5912		954		6866

				2001		4002		329		4331

				2002		3215		491		3706

				2003		2477		390		2867

				2004		1557		473		2030

				2005		2116		196		2312

				2006		2116		414		2530
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